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LIETUVOS RESPUBLIKOS
SAUGAUS EISMO AUTOMOBILIŲ KELIAIS ĮSTATYMO 
STEBĖSENOS PAŽYMA
	1.
	Teisės akto pavadinimas
Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymas (Žin., 2000,       Nr. 92-2883; 2007, Nr. 128-5213)  (toliau – įstatymas).

	2.
	Teisės akto reguliavimo sritis
Kelių transportas. 

	3
	Tikslas, kurio buvo siekiama priimant teisės aktą
Eismo saugumo būklės Lietuvos keliuose gerinimas.

	4.
	Priėmus teisės aktą pasiekti tikslai 
Reikšmingas eismo įvykių ir juose žuvusių bei sužeistų žmonių skaičiaus mažėjimas įvyko 2008 metų pradžioje ir stebimas iki dabar. Jeigu 2007 metais įvyko 6448 eismo įvykiai, kurių metu žuvo 499 ir buvo sužeista 5818 žmonių, tai 2009 metais užregistruoti 3827 eismo įvykiai, kurių metu žuvo 370 ir buvo sužeisti 4459 žmonės. Taigi per 2 metus pavyko eismo įvykių skaičių sumažinti apie 41 proc., žuvusių apie 50 proc., o sužeistų apie 45 proc. Galima teigti, kad pastaraisiais metais eismo saugumo būklė Lietuvos keliuose akivaizdžiai pagerėjo.
Pažymėtina, kad nauja įstatymo redakcija įsigaliojo nuo 2008 m. liepos 1 d.            (25 straipsnio 6 dalis įsigaliojo nuo 2009 m. liepos 1 d.).

	5.
	Neigiamos pasekmės, priėmus teisės aktą
Įstatymo nuostata, numatanti, kad pradedantiesiems vairuotojams išduodamas 2 metus galiojantis vairuotojo pažymėjimas, kurį pradedantysis vairuotojas gali pakeisti į nuolat galiojantį vairuotojo pažymėjimą tik užbaigęs papildomus mokymus, neskatina šių vairuotojų pirmuosius 2 metus vairuoti atsakingai. Net nepažeidęs Kelių eismo taisyklių (toliau – KET) reikalavimų, pradedantysis vairuotojas po 2 metų vis vien privalo užbaigti papildomus mokymus. Todėl tokia įstatymo nuostata gali turėti neigiamos įtakos avaringumo rodikliams, ypač tarp jaunų vairuotojų.

	6.
	Pasiūlymai dėl teisės akto tobulinimo
2009 metų pabaigoje Susisiekimo ministerija parengė ir visuomenei pristatė vairuotojų rengimo koncepciją. Šios koncepcijos pagrindu buvo parengtos vairuotojų rengimą reglamentuojančios įstatymo pataisos, kurioms Lietuvos Respublikos Vyriausybė pritarė, priimdama 2010 m. sausio 28 d. nutarimą Nr. 87 „Dėl Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymo 2, 7, 10, 19 ir 22 straipsnių pakeitimo ir papildymo įstatymo projekto pateikimo Lietuvos Respublikos Seimui“                           (Žin., 2010, Nr. 15-702). Minėtas įstatymo projektas 2010 m. vasario 2 d. užregistruotas Lietuvos Respublikos Seime (Nr. XIP-1703). Įstatymo projekto tikslas – mažinti KET pažeidimų ir eismo įvykių (taip pat sužeistųjų ir žuvusiųjų keliuose) skaičių.
Pagal šiuo metu galiojantį Saugaus eismo automobilių keliais įstatymą papildomas vairuotojų mokymas privalomas visiems pradedantiesiems vairuotojams ir neprivalomas specialiųjų transporto priemonių vairuotojams, naudojantiems mėlynus ir (ar) raudonus (arba tik mėlynus) švyturėlius ir (ar) specialiuosius garso signalus.
Esminiai pakeitimai, siūlomi įstatymo projektu XIP-1703, yra šie:
1. Atsisakoma nuostatos, kad papildomas vairuotojų mokymas privalo būti organizuojamas ir vykdomas tik praktinio mokymo centruose. Nereikės steigti didelių investicijų reikalaujančių praktinio vairavimo centrų, papildomus mokymus vairuotojai galės užbaigti nustatytus reikalavimus atitinkančiose mokymo įstaigose.
2. Keičiama nuostata, kad papildomas vairuotojų mokymas privalomas visiems pradedantiesiems vairuotojams. Siūloma eismo įvykių prevenciniais tiksliais numatyti, kad papildomas vairuotojų mokymas privalomas tik pradedantiesiems vairuotojams, pažeidusiems KET reikalavimus daugiau kaip du kartus  arba padariusiems KET pažeidimą, kuris sukėlė eismo įvykį.
3. Papildomas vairuotojų mokymas (pagal atskirą programą) būtų privalomas specialiųjų transporto priemonių vairuotojams, naudojantiems mėlynus ir raudonus (arba tik mėlynus) švyturėlius ir specialiuosius garso signalus siekiant  juos parengti sudėtingoms eismo situacijoms.

Susisiekimo ministerija šiuo metu rengia Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymo 2, 9, 10, 11, 13, 16, 17, 18, 20, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 28, 29 ir 33 straipsnių pakeitimo ir įstatymo priedo papildymo įstatymo projektą (toliau – projektas). Šis projektas parengtas įgyvendinant 2006 m. gruodžio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/126/EB dėl vairuotojo pažymėjimų (toliau – direktyva 2006/126/EB) patikslintas nuostatas dėl motorinių transporto priemonių kategorijų, jų sąvokų apibrėžimų ir minimalaus amžiaus joms įsigyti bei atsižvelgiant į suinteresuotų institucijų (Vidaus reikalų ministerija, Lietuvos policijos eismo priežiūros tarnyba, Valstybinė kelių transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos, Valstybės įmonės „Regitra“ ir kt.) specialistų pastabas dėl nuo 2008 m. liepos 1 d. įsigaliojusio naujos redakcijos įstatymo nuostatų netikslumo, kurie paaiškėjo rengiant įstatymą įgyvendinančius teisės aktus. Įstatymo netikslumai yra susiję su saugos šalmų ir ryškiaspalvių liemenių su šviesą atspindinčiais elementais naudojimo reglamentavimu, sąvokų ir nuostatų formuluotėmis, kurias būtina tikslinti ir kt.
Esminiai pakeitimai, siūlomi rengiamu projektu, yra šie:

1. Įstatyme įtvirtinti naują sąvoką – triratis ir nustatyti jos apibrėžtį. Tai leistų aiškiau reglamentuoti triračių naudojimą.
2. Numatyti reikalavimą, kad važiuojant triračiu, lengvuoju keturračiu arba keturračiu (motociklu) privaloma užsidėti ir užsisegti motociklininko šalmą, ir atvejus kuomet leidžiama jų nesidėti.
3. Numatyti reikalavimą, kad tamsiuoju paros metu ar esant blogam matomumui dėvėti ryškiaspalvę liemenę su šviesą atspindinčiais elementais privalo ne tik vadeliotojas, bet taip pat gyvulių ar paukščių varovas, raitelis. 

4. Leisti vairuoti triračius, kurių galia ne didesnė kaip 15 kW, turint A1 kategoriją, o kurių galia didesnė kaip 15 kW, turint A kategoriją. Šiuo metu net ir didelės galios triračius leidžiama vairuoti nuo 16 metų, turint B1 kategoriją, tai kelia pavojų eismo saugumui dėl jaunų vairuotojų nepakankamos tokių transporto priemonių vairavimo patirties.
5. Įstatyme įtvirtinti naują A2 motorinių transporto priemonių kategoriją, kuri leistų nuo 18 metų vairuoti motociklus, kurių galia ne didesnė kaip 35 kW, galios ir svorio santykis ne didesnis kaip 0,2 kW/kg ir kurie nėra kilę iš daugiau kaip du kartus galingesnės transporto priemonės. Šį nuostata suteikia daugiau galimybių jauniems vairuotojams, siekiantiems vairuoti motociklus.

6. Leisti vairuoti A kategorijos transporto priemones ne nuo 18 metų, o nuo 20 metų atsižvelgiant transporto priemones technines charakteristikas ir vairuotojo patirtį. Ši nuostata iš esmės sugriežtina reikalavimus siekiant vairuoti galingesnius motociklus.
7. Patikslinti minimalų vairuotojų amžių ir sąlygas, kuriomis leidžiama vairuoti D ir DE kategorijų transporto priemones, suteikiant vairuotojams daugiau galimybių įgyti minėtas kategorijas.
8. Modifikuoti įstatymo 33 straipsnį, reglamentuojantį transporto priemonių priverstinį nuvežimą arba draudimą važiuoti, nustatant institucijų, kurios gali priimti tokį sprendimą kompetencijas bei išvardijant, kokiais atvejais toks sprendimas gali būti priimtas. 
Projektu taip pat numatytos kitos mažiau reikšmingos pataisos siekiant įstatymo nuostatas suderinti su Kelių eismo ir Kelio ženklų ir signalų konvencijomis, papildyti trūkstamomis sąvokomis, o kai kurias esančias patikslinti bei kitos korekcinio pobūdžio pataisos.

	7.
	Suinteresuotų asmenų pastabos ir pasiūlymai
Pastabų tikimasi sulaukti, kuomet įstatymo projektas bus užbaigtas ir pateiktas išvadoms suinteresuotoms institucijoms bei paskelbtas informacinėje teisės aktų projektų sistemoje.


