Saugaus eismo sąlygų gerinimas valstybinės reikšmės keliuose yra vienas pagrindinių Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos darbo prioritetų. Situacija ypač pagerėjo per 2008 m. (lyginant su 2007 m. žuvusiųjų žmonių skaičius sumažėjo 33%). Avarijų mažėjimo tendencija išliko ir 2009 m.: lyginant su 2008 m. įvyko 20% mažiau įskaitinių eismo įvykių, 26% sumažėjo žuvusiųjų žmonių skaičius, 23% sužeistųjų skaičius.
2007−2009 m. kelininkai didžiausią dėmesį skyrė „juodųjų dėmių“ valstybinės reikšmės keliuose skaičiaus mažinimui. „Juodoji dėmė“ tai toks  500 m kelio ruožas, kuriame per 4 metus įvyko 4 įskaitiniai eismo įvykiai, kurių metu nukentėjo žmonės, ir kuriame yra didesnė patekimo į eismo įvykį tikimybė.  2007 m. magistraliniuose ir krašto keliuose buvo nustatytos 247 „juodosios dėmės“, o 2010 m. pavyko pasiekti, kad jų sumažėtų beveik dvigubai – iki 135 (pav. Nr. 1).  Iš jų 56 nustatytos didelio intensyvumo magistraliniuose keliuose.
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1 pav. „Juodųjų dėmių“ skaičius valstybinės reikšmės keliuose
Kelių direkcija siekia, kad visose „juodosiose dėmėse“ būtų įdiegtos įvairios eismo saugą gerinančios inžinerinės priemonės: žiedinės sankryžos, iškiliosios salelės, pėsčiųjų ir dviračių takai, ruožų apšvietimas. Tose vietose, kur dėl sudėtingų projektavimo bei žemės paėmimo visuomenės reikmėms procedūrų darbai gali užtrukti kelis metus, įrengiamos greito poveikio priemonės: įspėjamieji ar draudžiantys kelio ženklai, metaliniai apsauginiai atitvarai, pakeistas kelio dangos ženklinimas (ypač eismo organizavimo schemos sankryžose), išfrezuotos saugos salelės, iškiliose saugos salelėse įrengti šviesą atspindintys lankstūs stulpeliai, gyvenvietėse įrengtos iškiliosios perėjos. Daug dėmesio skirta ir eismo įvykių prevencijai siekiant, kad „juodosios dėmės“ nesusiformuotų naujuose potencialiai pavojinguose ruožuose.

2010 m. 36 „juodosios dėmės“ nustatytos tokiose vietose, kur anksčiau jų nebuvo. Kelių direkcijos, policijos ir eismo saugos specialistai artimiausiu metu atliks „juodųjų dėmių“ tyrimus ir pateiks pasiūlymus dėl tolimesnio kelių infrastruktūros tobulinimo.  
VĮ Transporto ir kelių tyrimo instituto bei Vilniaus Gedimino technikos universiteto atlikti įdiegtų priemonių efektyvumo tyrimai įrodo, kokios inžinerinės eismo saugos priemonės yra efektyviausios.

Trišalės arba keturšalės sankryžos rekonstrukcija į žiedinę itin sumažina tiek susidūrimų, tiek užvažiavimų ant pėsčiųjų skaičių. Pirma moderni žiedinė sankryža Lietuvos valstybinės reikšmės keliuose buvo įrengta 1998-aisiais metais. Dabar šalyje jų yra virš 30. Po rekonstrukcijos įskaitinių eismo įvykių skaičius sankryžose sumažėjo 90−100 procentų.
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Sankryžų matomumas užtikrinamas įrengiant apšvietimą arba lanksčius šviesą atspindinčius stulpelius. Stulpelių įrengimas taip pat labai efektyvus siekiant apriboti neleistinus lenkimus sankryžos zonoje. Kai kuriose pavojingose sankryžose dėmesį atkreipia įrengti aktyvūs tamsoje mirksintys kelio ženklai.
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Pastebėta, kad vairuotojai, įspėti apie avaringus kelio ruožus, vairuoja atidžiau ir eismo įvykio tikimybė žymiai sumažėja. Todėl apie visas „juodas dėmes“ įspėja kelio ženklai Nr. 136 „Daug eismo įvykių“, o itin pavojingose vietose statomi ir padidinto atspindimumo geltono fono skydai su įspėjamaisiais užrašais.
[image: image4.jpg]



Greičio mažinimo priemonių įrengimas gyvenvietėse. Iškilios modernios greičio mažinimo priemonės (plato, iškilios pėsčiųjų perėjos) arba dirbtinis kelio juostos iškreivinimas efektyviai sumažina vidutinį eismo greitį gyvenvietėse. Iškilios perėjos yra itin saugios ne tik dėl to, kad per jas transportas negali važiuoti dideliu greičiu, bet ir dėl gero jų matomumo iš toli. Įrengus tokias priemones gyventojai nesiskundžia dėl triukšmo ir vibracijos. Tokios priemonės ypač efektyvios ties mokyklomis, poliklinikomis, visuomeninio transporto stotelėmis ar kitomis pėsčiųjų susibūrimo vietomis.
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Pėsčiųjų saugumui didelį efektą turi ir pėsčiųjų ir dviračių takų įrengimas. Šiuo metu šalia valstybinės reikšmės kelių yra nutiesta 1220 km takų ir kasmet jų padaugėja 30-40 km. Šalia intensyvių kelių ar stačių šlaitų prie takų įrengiamos apsauginės tvorelės arba atitvarai.
Apsisukimų skiriamojoje juostoje panaikinimas. Panaikinus nesaugius apsisukimus ir nukreipus eismą per artimiausią dviejų lygių sankryžą, itin pavojingų šoninių susidūrimų tikimybė kelyje su skiriamąja juosta išnyksta. 
Didelį susidūrimo pavojų sukelia ir transporto priemonės, pagrindiniame kelyje norinčios sukti į kairę. Įrengtoje kairinio posūkio juostoje galima stabtelti ir palaukti kol bus saugu atlikti posūkį. 
Įrengus apsauginius metalinius atitvarus sumažėja eismo įvykių skaičius (nes atitvare įrengti atšvaitai leidžia pajusti kelio gabaritą bei išryškina posūkius tamsoje). Jei transporto priemonė vis tik nuvažiuoja nuo kelio – atitvaras sušvelnina eismo įvykių pasekmės, nes automobilis nenulekia nuo šlaito ar neatsitrenkia į medį. Dažnai kelio posūkiui išryškinti pakanka įrengti posūkio kryptį nurodančias gaires.
Lietuvos kelininkų pastangos gerinti kelių saugumą prisideda prie Lietuvos pastangų pasiekti ambicingą ES iškeltą tikslą – iki 2010 m. pabaigos lyginant su 2001 m. žuvusiųjų skaičių eismo įvykiuose sumažinti du kartus.
