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NACIONALINE SUSISIEKIMO PLETROS PROGRAMA

I. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Nacionaliné susisiekimo plétros programa (toliau vadinama — Programa) yra
vidutinés trukmés strateginio planavimo dokumentas, nustatantis Lietuvos susisiekimo
sektoriaus vizijg iki 2030 mety, misijg, plétros prioritetus, tikslus, uzdavinius ir siektinus
rezultatus iki 2020 mety. Programa reikalinga norint darniai vystyti Lietuvos susisiekimo
sistema, efektyviai valdyti valstybés isteklius ir didinti susisiekimo sektoriaus
konkurencinguma.

2.Darni susisiekimo sistema suprantama kaip efektyvi socialiniy, kultiriniy,
ekonominiy ir ekologiniy darnios plétros aspekty sgveika. Ekonominiam augimui uztikrinti
bitina efektyviai plésti susisiekimo infrastruktiira, tieck nacionaliniu, tiek ir tarptautiniu mastu
atsizvelgiant | visus darnaus vystymo aspektus. Gera susisiekimo sistema uZtikrina tamprius
kultiirinius ir socialinius saitus, didina gyventojy judumg, mazina atokuma, plecia tarptautinj
bendradarbiavimg ir turizma, gerina verslo salygas ir paskatina jo diversifikacija. Tuo paciu
darnia plétra siekiama mazinti neigiama transporto poveikj supanciai aplinkai ir zmogui.

3. Siuolaikiné susisiekimo sistemos politika turi remtis ilgalaikiu integruotu pozitiriu,
pagristu atsakomybe ateinancioms kartoms. Todél Sioje Programoje skiriamas didelis
vystymuisi, energijos vartojimo efektyvumo didinimui, mobilumo paklausos valdymui ir
naujy mobilumo jproc¢iy formavimui, tarptautiniy prekybos srauty formavimuisi ir logistikos
reikSmés augimui.

4.Ligi Siol nebuvo vieningo strateginio dokumento numatan¢io darnig Lietuvos
transporto sistemos plétrg. Europos Komisija atkreipia démesj j darnios transporto sistemos
kiirimo biitinybeg, atspindint Siuos aspektus: ekonominj tvarumg (darng), t.y. transporto
sistemos vaidmenj uZtikrinant ekonoming¢ gerove bei nedarbo maZinimg; aplinkos tvaruma
(darng), t.y. klimato kaitos proceso stabdyma mazinant Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy
1Smetimg, lokalinés transporto tarSos mazinima, triuk§mo mazinima, jautriy zony apsaugojimag
nuo neigiamo transporto poveikio; socialinj tvarumg (darng), t.y. tragiSky ir sveikatai
kelian¢iy grésme eismo jvykiy mazinimg ir eliminavimg, transporto sistemos prieinamuma,
socialinés sanglaudos didinima mazinant socialing ir teritoring atskirti, visuomeneés
(bendruomeneés) jtraukima j transporto planavimo procesus, keleiviy teisiy j aukStos kokybés
transporto paslaugas uZtikrinimg bei aukSty kokybés standarty dirbantiems transporto
sektoriuje uztikrinimg arba i§laikyma.

5.Rengiant Programg buvo vadovautasi Lietuvos 2007-2013 mety Europos Sajungos
struktrinés paramos panaudojimo strategija, patvirtinta Europos Komisijos 2007 m.
balandzio 26 d. sprendimu (K (2007) 1808 galutinis), Nacionaline darnaus vystymosi
strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2009 m. rugs€jo 16 d. nutarimu Nr.
1247 (Zin., 2009, Nr. 121-5215) bei Strateginio planavimo metodika, patvirtinta Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2002 m. birZelio 6 d. nutarimu Nr. 827 (Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2010 m. rugpjtcio 25 d. nutarimo Nr. 1220 redakcija).



6. Programoje jvertintos ir atspindimos pagrindinés Ukio ministerijos uzsakymu atlikty
taikomyjy mokslinio tyrimo darby ,,Lietuvos tkio (ekonomikos) raidos jzvalga pagal
regionines ir pasaulio tendencijas® (2007 m.) ir "Lietuvos tikio plétros iki 2020 mety ilgalaiké
strategija” (2007 m.) nuostatos susisiekimo srityje.

7.Remiantis Lietuvos Respublikos Vyriausybés sprendimais, Sioje Programoje
perkeltos pagrindinés tarpinstitucinés Energijos iStekliy ir energijos vartojimo efektyvumo
didinimo transporto sektoriuje 2009—2020 mety programos, parengtos remiantis Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2006 m. geguzés 11 d. nutarimu Nr. 443 patvirtinta Nacionaline
energijos vartojimo efektyvumo didinimo 2006-2010 mety programa (Zin., 2006, Nr. 54-
1956).

8. Programa taip pat remiasi pagrindiniais ES transporto politikos dokumentais — 2007
m. zaligja knyga ,,Nauja mobilumo mieste kultara® (KOM (2007) 551), 2009 m. Europos
Komisijos komunikatu ,,Darnusis ateities transportas. Siekis sukurti integruota, technologiskai
pazangia ir vartotojams patogig transporto sistemg” (KOM (2009) 279), Pasaulio sveikatos
organizacijos chartija "Transportas, aplinka ir sveikata", (2005 m sveikatos apsaugos,
aplinkos ir susisiekimo ministry jsakymas Nr.V-564/D1-339/3-312 (Zin., 2005, Nr.87-3276),
,Europa 2020 strategija bei Europos Komisijos baltgja knyga ,,Bendros Europos transporto
erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindZiamos transporto
sistemos kiirimas®“ (KOM (2011) 144 galutinis).

9. Programoje perkeltos aktualios bei atnaujintos llgalaikés (iki 2025 mety) Lietuvos
transporto sistemos plétros strategijos, patvirtintos Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005
m. birzelio 23 d. nutarimu Nr. 692 (Zin., 2005, Nr. 79-2860), nuostatos. Pastaroji nustoja
galioti, patvirtinus $ig Programa.

10. Programoje iSanalizuotos susisiekimo sektoriaus — transporto (keliy,
gelezinkeliy, vandens ir oro), logistikos, elektroniniy rysiy ir pasto — plétros perspektyvos.
11. Be kita ko, Sioje Programoje akcentuojami horizontaliis plétros prioritetai

susisiekimo srityje — eismo sauga, multimodalumas (jskaitant intermodaling saveikg ir
kombinuotus veZimus), integralus miesty transportas, intelektiniy transporto sistemy taikymas
visuose transporto ruSyse bei energijos efektyvumo didinimas transporto sektoriuje (jskaitant
draugiSko aplinkai transporto plétra).

12. Programos priemoniy planuose bus pateiktos priemonés, numatytos
konkretiems laikotarpiams. Priemoniy planai (trimeciai) tvirtinami susisiekimo ministro
1sakymu.

13. Programoje naudojamos sgvokos:

B+R sistema — dviraciy laikymo aikstelé integruota kartu su keleiviniu terminalu
(autobusy, troleibusy, LRT, tramvajy, metro, traukiniy ir pan. stotelémis, stotimis), skirta
palikti dviratj ir testi keliong vieSuoju transportu.

Eko-vairavimas — saugaus, eckologisko ir ekonomisko transporto priemonés
vairavimo (keliy transporte) ar valdymo (gelezinkeliy transporte) stilius.

Elektromobilumas - elektriniy transporto priemoniy (elektromobiliy) naudojimas.
Elektromobiliais priimta vadinti elektros variklj turincius dviracius, motorolerius, motociklus,
lengvuosius ir krovininius automobilius.

DaugiaraiSis (multimodalinis) transportas — kroviniy ar keleiviy vezimas dvejomis
ar daugiau transporto rusiy.

eSauga — pazangiy elektroniniy infrastruktiiriniy ir vidiniy transporto priemoniy
paketas, rekomenduojamas Europos Komisijos eismo saugai gerinti (eSafety).

Intelektinés transporto sistemos — sistemos, kuriose naudojamos informacinés ir
rySiy technologijos ir kurios taikomos eismui ir judumui valdyti gelezinkeliy, keliy, jiiry, oro
ir vidaus vandeny transporte, jskaitant infrastruktiirg, transporto priemones ir naudotojus, taip
pat sgsajoms tarp atskiry transporto riisiy uztikrinti.



Ivairiarasis (intermodalinis) terminalas — krovininiame transporte — vieta pritaikyta
JvairiariiS$iy transportavimo vienety perkrovimui ir sandéliavimui. Keleiviniame transporte —
integruotas jvairiarGi§is terminalas, kuriame sudarytos salygos su minimaliomis laiko
sgnaudomis pakeisti transporto riisj ar priemong ir toliau testi kelione.

Ivairiarasis (intermodalinis) transportavimas — to paties krovos vieneto vezimas
dvejomis ar daugiau transporto rii§imis, neperkraunant paties krovinio turinio, o tik keiciant
transporto risj.

Lengvasis miesto traukinys/gelezinkelis (LRT) (angl. Light Rail Ttransit) — eismo
pirmumg didZiojoje arba visoje marSruto dalyje turinti elektriné béginé¢ miesto vieSojo
transporto risis. LRT sgvokai priskiriamos ir buvusios tramvajy sistemos (bendrojo srauto su
kitu keliy transportu sistemos), konvertuotos (atskirtos nuo bendro srauto keliy transporto) i
LRT sistemas, taip pat elektrinés vieno bégio nukreipiamosios sistemos (GLT — angl. guided
light transit).

Logistikos centras — nepriklausomy kompanijy ir jstaigy, vykdanciy kroviniy vezimo,
ekspedijavimo bei pagalbing su tuo susijusig veiklg (sandéliavimas, kroviniy aptarnavimas,
remontas ir kitos paslaugos), teritorinis vienetas, kurio sudétyje yra bent vienas jvairiarasis
(intermodalinis) terminalas.

Misrusis (kombinuotas) transportavimas — tai jvairiartSis (intermodalinis)
transportavimas, kai didzigja marSruto dalj vezama gelezinkeliais, vidaus vandeny ar jury
transportu, o bet kokia pradiné ar galiné marSruto dalis, maksimaliai trumpiausia, jveikiama
keliy transportu.

Nuliné vizija — saugaus eismo koncepcija, paremta visisku zic¢iy eismo jvykiuose
eliminavimu.

Paskirstymo (distribucijos) centras (Zidinys) — centriné vieta skirta kroviniy
surinkimui, riSiavimui, perkrovimui ir paskirstymui aptarnaujant tam tikrg teritorija.

P+R sistema — privaciy automobiliy stovéjimo aikstelé integruota kartu su keleiviniu
terminalu (autobusy, troleibusy, LRT, tramvajy metro, traukiniy stotelémis, stotimis), skirta
palikti automobil; ir testi keliong vieSuoju transportu.

Sausumos uostas — zemyninéje dalyje esantis jvairiarsis (intermodalinis) terminalas,
tarnaujantis kroviniy paskirstymui j susietg jiiry uosta.

Susisiekimo sistema — sausumos ir vandens keliy, elektroniniy ry$iy ir pasto, eismo
valdymo bei intelektiniy transporto sistemy, jais susijusiy statiniy (tarp jy ir pastaty), specialiai jrengty
teritorijy ir jrenginiy bei konstrukeijy, visuma, skirta transporto, logistikos, elektroniniy rysiy ir pasto
veiklai uztikrinti.

Vieningas bilietas — multimodaliné integrali vieSojo transporto bilieto sistema,
leidZianti keliauti vienodo tipo (dazniausiai ir vienodo tarifo) bilietu visomis vieSojo
transporto rasimis. | $ig savokg nejeina kombinuotas (misrus) bilietas, skirtas keliauti
aviakompanijy léktuvais ir traukiniy arba autobusu.

VieSasis logistikos centras (kroviniy kaimelis) — nepriklausomy kompanijy ir
Istaigy, vykdanciy kroviniy vezimo, ekspedijavimo bei pagalbing su tuo susijusig veikla
(sandeliavimas, kroviniy aptarnavimas, remontas ir kitos paslaugos), teritorinis vienetas
uztikrinantis konkurencingas veiklos salygas visoms kompanijoms ir jstaigoms, kurio
sudétyje yra bent vienas jvairiariisis (intermodalinis) terminalas.

Viesasis transportas — keleiviy vezimas keliy, gelezinkeliy ar vandens transporto
priemonémis nustatytu marSrutu, jprastai taikant diferencijuoto jkainio (tarifo) sistemas
keleiviams ir teikiant subsidijas transporto operatoriams. Si savoka neapima skrydziy
lektuvais, taCiau kai kuriais atvejais gali apimti paratransporto, marSrutiniy taksi, vieSyjy
dviraéiy, efektyvaus dalijimosi automobiliu (angl. car—sharing) sistemas.

Zalieji koridoriai — Europos Komisijos propaguojama efektyviy intermodaliniy
transporto koridoriy koncepcija, pagrista kroviniy transportavimu didziojoje gabenimo dalyje
naudojant ekologiSka transporto risj.



Lietuvos susisiekimo sistemos esamos buklés analizé

14. Susisiekimo, o ypa¢ — transporto — sistema yra viena i labiausiai integruoty j
Europos rinkg Lietuvos ekonomikos Saky, turinti labai didele reikSme Salies ekonomikai.
Transporto indélis | ekonomikos augimg prasideda nuo efektyvios transporto infrastruktiiros
investiciniy projekty. Tai padidina transporto pajégumus, efektyvumag, patikimumg ir
aptarnavimo lygj, sumazina transportavimo piniginius ir laiko kaStus ir leidzia geriau
dislokuoti pramong. Visa tai didina gamybos produktyvumg ir ekonomikos konkurencinguma.

15. Lietuvos susisiekimo sektoriuje didziausias démesys ir investicijos buvo ir yra
skiriamos infrastruktiros modernizavimui. Nepakankamai kokybiska, saugi, pralaidi,
technologiskai atsilikusi ir efektyvi susisiekimo infrastruktiira biitent ir Iémé tokj investicijy
pobudj. Nors Sios ,.kietyjy“ investicijy tendencijos iSliks ir ateityje, taciau kur kas didesnis
démesys bus skiriamas vadinamosios ,minksStosioms® priemonéms, pavyzdziui, judumo
paklausos valdymui, ITS potencialo panaudojimui eismo srauty valdyme, marsruty
planavime, logistikoje.

16. Nuo susisiekimo sistemos efektyvumo priklauso ekonomikos augimas, taciau
priklausomai nuo valstybés iSsivystymo lygio, dominuojanciy pramonés Saky, transporto
indélis j ekonomika gali skirtis. Salyse, kurios susikoncentravusios j aukstsias technologijas
ir kuriose didel¢ dalj BVP generuoja aukStos pridétinés vertés produkcija, transporto
paslaugos gali turéti mazesn¢ jtaka ekonomikai.

17. Vertinant ES mastu - vienas i§ 2001 m. transporto politikos baltosios knygos
tiksly — atsieti transporto sektoriaus plétra nuo BVP augimo, nebuvo pasiektas dé¢l labai
iSaugusios pasaulinés prekybos ir stipréjancios iSsiplétusios ES integracijos per pastargji
deSimtmetj. Krovininio transporto sektoriaus augimas siejamas ir su ekonomine praktika —
gamyba koncentruojama ir taip sudaromos salygos naudotis masto ekonomijos, gamybos
perkélimo, pristatymo reikiamu laiku (JIT (angl. Just In Time) privalumais. Dél to sumazéjo
sanaudos ir pavojingy medziagy iSmetimas j aplinkg kituose sektoriuose, taciau poveikis
transporto sektoriui buvo prieSingas — ¢ia neigiamas transporto poveikis padidéjo.

18. Nors energijos vartojimo efektyvumas transporto sektoriuje taip pat did¢ja,
taciau padidéjgs naSumas nepakankamai panaudojamas bendroms degaly sagnaudoms mazinti
ir jo neuztenka, kad biity persverta intensyvesnés transporto sektoriaus veiklos daroma Zala.
ES padaryta nedidelé pazanga ir pereinant prie naSesniy transporto risiy, jskaitant trumpyjy
nuotoliy laivybos vystyma, nors reikia pripaZinti, kad Sioje srityje jvyko tam tikry poky¢iy ir
kad santykinis gelezinkeliy transporto populiarumo mazéjimas sustabdytas, 0 kai kuriose ES
valstybése iSgyvena ir tikrg pakilima, ypac vertinant greityjy traukiniy tinklo plétra. IS atlikty
tyrimy matyti, kad pastaraisiais metais daugelyje ES miesty gerokai padaugejo dviraciy
transporto populiarumas, sparciai geréja viesojo transporto kokybé. Vertinant Lietuvos mastu
— 1 minétas tendencijas reikia atkreipti démesj ir koordinuoti Lietuvos transporto politika su
bendrgja ES transporto politika. Tai atspindima ir Sioje Programoje.

19. Kasmet vidutiniSkai apie 30 procenty pajamy transporte generuoja su kroviniy
tvarkymu ir sandéliavimu bei logistika susijusios operacijos. Tai labai reikSmingas skaiCius,
rodantis, kad pajamos gaunamos ne tik uz vezima, kurio procese didziagja dalj kasty generuoja
importuoti iSkastiniai energetiniai $altiniai, bet ir uz $alyje sukurtas papildomas paslaugas, kur
dominuoja nacionaliniai resursai (zmogiskieji iStekliai, infrastrukttra).

20. Integruoti multimodaliniai transporto koridoriai, leidziantys efektyviai
panaudoti keliy, geleZinkeliy, jiry greitkeliy ar oro kelius iSlieka svarbia ES ir Lietuvos
transporto politikos dalimi. Visgi ES dél didéjancios klimato atSilimo ir gresianciy padariniy
vis daugiau démesio skiriama klimato atSilima sukelianc¢iy dujy emisijos mazinimui, ypac
CO2, tode¢l tai taip pat vienas Sios Programos prioritety. Siekiama grieztinti reikalavimus tiek
transporto pramonés technologiniame lygmenyje, (traukos ir varikliy technologijos, riedéjimo
technologijos, alternatyvis kuro Saltiniai), tiek ir skatinant efektyvesnj transporto paslaugy



organizavimg (intelektinés transporto technologijos, Europos palydoviné sistema Gallileo,
efektyvios logistikos sprendimai).

21. Siuolaikiné transporto sistema — tai sudétinga, nuo daugelio veiksniy
priklausanti sistema, susijusi su gyvenvieéiy plétra ir kiirimu ir vartojimo modeliais, gamybos
organizavimu ir galimybe naudotis infrastruktiira. Kadangi transporto sektorius labai
sudétingas, bet koks ketinimas jj paveikti turéty biti pagristas ilgalaike darnaus Zmoniy ir
prekiy mobilumo vizija. Labai svarbu ir tai, kad struktiriné politika yra jgyvendinama
planingai ir nuosekliai, taigi ji turi bati suplanuota gerokai i§ anksto. ES siekia transporto
politikg pagristi kelis deSimtmecius aprépiancia transporto sistemos vizija. Nepaisant to, kuris
1§ galimy transporto ateities scenarijy pasirodys realiausias, Europos Komisija skatina
akcentuoti transporto sistemos plétra tokiu budu, kad i aplinkg biity iSmetama kuo maziau
anglies dioksido, t.y. skatinamas efektyvesnis transporto sistemos vystymasis energijos
vartojimo efektyvumo aspektu. Ligi Siol Lietuvos transporto sistemos plétra daugiausia
budavo grindziama technologinio ir infrastruktiirinio atsilikimo transporto sektoriuje
mazinimu. Si Programa numato integruotas nuostatas, uztikrinanéias, kad transporto
sektoriaus plétra apimty efektyvesnio energijos vartojimo aspektus.

22. Lietuvos miesty transporto sistemos susiduria su sunkiais i$$tkiais — darniai
plétrai uztikrinti gana sunku suderinti miesty ekonoming plétra ir priecinamumo galimybes bei
tuo pat metu pagerinti gyvenimo kokybe bei apsaugoti aplinkg. Viena i$ pagrindiniy problemy
yra spiistys miestuose. Spiistys neigiamai veikia ekonomika, socialing sfera, sveikata ir
aplinka; dél jy nyksta antropogeniné aplinka. Daznai spiistys veikia Transeuropinio transporto
tinklo (TEN-T) pralaidumg, mazina logistikos sistemos efektyvuma. Savivaldos stengiasi
mazinti neigiamg spuis€iy poveikj, taciau stinga vieningo ir kompleksinio pozitrio. Kol kas
dar néra deramai iSnaudojami 2007 m. EK miesty transporto zaliojoje knygoje (KOM (2007)
551 galutinis) ir 2009 m. jos veiksmy plane sitalomi (KOM(2009) 490) sprendimai,
pavyzdziui, pésciyjy ir dviraciy transporto infrastruktiiros plétra, integruotas multimodalinis
vieSasis transportas, kombinuotojo transporto kelionés (panaudojant P+R bei B+R sistemas),
spartesnis intelektiniy transporto sistemy ir paslaugy diegimas, logistikos centry iSkélimas ar
koncentravimas uz miesto riby. Be to, ligi Siol miestai neturéjo nacionalinés vieningos plétros
vizijos; $i Programa — pirmasis strateginio pobiidzio ilgalaikés trukmés planavimo
dokumentas, integruojantis ir miesty transporto plétros nuostatus.

23. Vertinant energijos vartojimg transporto sektoriuje, pazymétina, kad Sis
sektorius vis dar yra visiSkai priklausomas nuo iSkastinio kuro, kurio vartojimas didéja.
Dominuojanti transporto riisis yra keliy transportas, ir CO; iSmetimai, susij¢ su $ia transporto
rasimi, sparciai auga. Taip pat sparciai did¢ja ir transporto priemoniy skai€ius — nuo 1995 m.
iki 2008 m. keliy transporto priemoniy skaicius padvigubéjo. SparCiausiai augo lengvyjy
automobiliy skaicius, kuris per nurodyta laikotarpj padidéjo 2,2 karto, ir puspriekabiy vilkiky
skai¢ius, kuris iSaugo 2,8 karto. Siy transporto priemoniy kiekio augima galima paaiskinti ne
tik did¢janiu prekiy judéjimu bei geréjancia gyventojy ekonomine padétimi, tafiau ir
instrumenty transporto priemoniy parko formavimui nebuvimu, t.y. instrumenty tarSiy
transporto priemoniy ribojimui taikymu.

24. Per atkurtos nepriklausomybés laikotarpj Lietuvoje isrySkéjo dauguma
Europos didmiesciy palietusios urbanizacijos i$Siikiai transporto sistemai. Padrika miesty ir jy
priemiesCiy plétra, naujy verslo centry ir gyvenamyjy rajony kiirimasis, itin neigiamai jtakojo
transporto sistemos veiklg - iSaugo asmeniniy automobiliy poreikis, vieSasis transportas
nebesugebejo uztikrinti gyventojy mobilumo poreikiy. Planuojama, kad urbanizacijos lygis
ES miestuose pasieks 78 proc. 2030 metais, taip iSrySkindamas dar didesnj racionalesnio
erdvinio planavimo, mobilumo paklauso valdymo, aplinkosauginiy ir eismo saugos problemy
sprendimo urbanizuotose vietovése poreikj. Lietuva taip pat turi pasirengti priimti Siuos

VW —

integruoja ir miesty transporto plétros politika.



25. Daugelyje Lietuvos miesty kol kas néra vykdoma racionali maziau nuo
automobiliy priklausomo gyvenimo bado skatinimo politika. Itin triiksta vakary Europoje
populiariy efektyvaus dalijimosi bendry automobiliy parky (angl. Car-sharing), bendry
kasdieniy kelioniy automobiliu pavezant bendrakeleivius (angl. Car Pooling, Ride- Sharing)
arba vieSyjy dviraciy sistemy (angl. Bike-sharing) iniciatyvy, néra kryptingo poziiirio j
automobiliy statymo problemy sprendimg. IS esmés dar néra jdiegtas poziaris, kad | miesty
centrus automobiliais baity vaziuojama reciau. Jei miesto centre jrengiama daugiau stovéjimo
aiksSteliy, ilgainiui tikétina, kad automobiliy eismas tik suintensyvés. Kai kurie Lietuvos
miestai naudoja ekonominius instrumentus, pavyzdziui, diferencijuotag mokestj uz stovéjima
miesto centre bei nemokamg stovéjimg miesto pakrasStyje. Taciau jeigu baty patogi
infrastruktara palikti automobilj ar dviratj stovéjimo aiksteléje ir testi kelione vieSuoju
transportu jdiegus P+R ir B+R sistema, buty daugiau paskaty derinti asmeninj ir bendrajj
transporta, t.y. kombinuotoms kelionéms atlikti.

26. Nors sulauke senyvo amziaus zmonés paprastai keliauja maziau nei keliavo
biidami jauni, $iandien pagyven¢ zmongs, palyginti su jy tévais, keliauja daugiau. Manoma,
kad $i tendencija iSliks, nes geré¢ja Zmoniy sveikata, daugéja kelioniy galimybiy ir lengviau
bendraujama uzsienio kalbomis. Dél visuomenés senéjimo daugiau démesio teks skirti tam,
kad teikiant transporto paslaugas biity uZtikrinamas juntamas saugumas bei patikimumas ir
riboto judrumo keleiviams tinkami sprendimai. Be to, visuomené, kurioje yra daugiau senyvo
amziaus zmoniy, privalés skirti daugiau vieSyjy iStekliy pensijoms mokéti ir sveikatos
priezitirai bei slaugai uztikrinti. D€l senéjimo poveikio valstybés finansams daugés transporto
infrastruktiiros pasiiilos bei priezitiros sunkumy ir vieSajam transportui liks maziau vieSyjy
1&éSy. Gali pritrukti darbo jégos ir jguidziy, o dél to gali dar labiau padidéti jau dabar kai
kuriose transporto sektoriaus srityse juntamo kvalifikuotos darbo jégos tritkumo problema.

27. Daugumos miesty transporto sistemos vystomos nekoordinuotai. Jei vietinis
transportas ir toliau liks vien tik savivaldos atsakomybgje, o savivaldybés ir jy Zinioje
esancios institucijos silpnai bendradarbiaus su nacionalinémis institucijomis, nebus integruoty
keleivinio transporto vystymo strategijy, keleiviniy vietinio ir tolimojo susisiekimo
integravimas (skirtingos transporto rasys, tvarkara$ciai, infrastruktiira, biliety sistemos) bus
nejgyvendintas. Tai ir toliau salygos naudojimosi asmeniniams automobiliais plétra,
transporto kamsciai didziuosiuose Salies miestuose didés, tuo paciu didés ir neigiamas
transporto poveikis aplinkai urbanizuotose vietovese. Miestai neturi pasirenge darnaus
judumo mieste plany, dominuoja stiching privataus transporto plétra,

28. DidZiuosiuose Salies miestuose privaciy automobiliy uzpildymo koeficientas arteja
prie vieneto, o tai lemia did¢jancias automobiliy spistis ir jy atneSamus neigiamus padarinius.
Autobusy parkai, didZigja dalimi priklauso savivaldybéms. D¢l labai prastos autobusy parky
ekonominés biikles, kas salygoja ir augancius jsiskolinimus, atnaujinti parkus paciy jmoniy
léSomis yra nejmanoma. Be to, ne visi didieji Salies miestai turi aplinkkelius. Ypatingai ilgai
uzsites¢ Vilniaus aplinkkelio statyba. Tai lemia didelius tranzitinius tiek asmeniniy
automobiliy, tiek ir krovininiy automobiliy srautus miestuose. Nors aplinkkeliy jrengimas yra
suplanuotas ir pradétas, kai kuriais atvejais Sie aplinkkeliai daugiau atliks miesto greitkeliy
funkcijas, taciau netaps tikraisiais miesty apvaziavimais nejvaZiuojant j paties miesto
teritorijas;

29. Lietuva tapo ,kraStine” valstybe naudoty automobiliy importui ir reeksportui ir
tokiu budu kai kurios ES Salys iSsprendZia naudoty automobiliy atsikratymo klausima.
Atsizvelgiant | 2000 m. rugs¢jo 18 d. Europos parlamento ir Tarybos direktyva 2000/53/EB
Salys privalo uztikrinti, kad netinkamos eksploatuoti transporto priemonés biity tvarkomos,
tokiu budu Lietuvai tenka §i brangiai kainuojanti prievolé; nepagerinus vieSojo keliy
transporto eismo organizavimo ir vieSojo transporto biiklés, visuomené ir toliau nebus
skatinama keisti mobilumo miestuose jprociy, dé¢l to didéjantys keliy autotransporto srautai



gali labai pabloginti Lietuvos miesty aplinkos oro kokybe, didinti neigiamg poveik;j aplinkai,
taip pat paspartinti keliy buklés blogéjima.

30. Ribotos galimybés atnaujinti vieS$aji keliy transporta gali dar labiau skatinti
naudotis privaciu transportu. Daugéja automobiliy, sunkéja eismo sglygos, ribotas gatviy
pralaidumas, nelankstus jstaigy darbo grafikas, komplikuotas eismo organizavimas, dél to
didéja automobiliy spiistys ne tik centrinése miesty dalyse, bet ir pagrindinése keliy transporto
arterijjose, miesty prieigose. Masinio susibiirimo objekty (prekybos centry, laisvalaikio
objekty) statyba tam nepritaikytose vietose dar labiau sunkina susisiekimo biiklg mieste, kuria
naujas spusciy zonas, sukelia ilgalaikes ir sunkiai jveikiamas pasekmes aplinkai ir gyventojy
sveikatai. Sias problemas taip pat paastrina padrika miesty plétra stichiskai kuriantis
priemies¢iams, naujoms gyvenamosios vietovéms, sody bendrijy urbanizavimasis. Dar
nepakankamai taikomi modernis efektyvaus teritorijy planavimo ir mobilumo paklausos
valdymo principai;

31. Lietuvos iki Siol nesukurtas mechanizmas keleivinio transporto kombinuotosioms
paslaugoms organizuoti, koordinuoti ir plétoti; autobusy stotys (ypa¢ mazesniy miesty ir
miesteliy) yra fiziSkai ir moraliai nusidéveéjusios, neatitinka SiuolaikiSky kokybés reikalavimy;
tolimajame susisiekime dirbantys tiek privatis, tiek ir savivaldybéms priklausantys vezéjai
diegia savo individualias kompiuterizuotas internetines biliety pardavimo sistemas, o
tarpinése marsruto autobusy stotyse nusipirkti bilietus keleiviams tampa nejmanoma. Tuo
biidu augantis mobilumo tolimuoju transportu poreikis realizuojamas ne vieSuoju transportu,
o auganciomis kelionémis asmeniniais automobiliais; miesty autobusy parkai, didzigja dalimi
aptarnaujantys vietinj (miesto ir priemiesc¢io) susisiekimg yra fiziSkai ir moraliai paseng ir
susidéveje. Seni autobusai terSia aplinka, yra nesaugis ir yra nepatraukliis vartotojams.

32. Permainy biitinyb¢ transporto sektoriuje didinant energijos efektyvumg numatyta
2006 m. spalio 19 d. Europos Komisijos komunikate , Efektyvaus energijos vartojimo
veiksmy planas: iSnaudoti potencialg® (KOM(2006) 545). Jame pabréziama, kad transporto
sektorius uzima svarbig vieta Europos ekonomikoje ir suvartoja beveik 20 % visos pirminés
energijos. 98 % Sio sektoriaus suvartojamos energijos sudaro iSkastinis kuras. Kadangi
transporto sektorius energijos suvartojimo poZzilriu yra grei¢iausiai augantis sektorius, jis yra
didZiausias Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo ir priklausomybés nuo i$kastinio kuro
importo $altinis. 2008 m. lapkricio 11 d. Europos Komisijos komunikate ,,Energijos vartojimo
efektyvumas — pasiekti 20 % rodiklj* (KOM(2008) 772) pabréziama, kad dar esama daug
galimybiy taupyti energija: pramonéje — 19 %, transporte — 20 %, namy tkio, paslaugy srityje
— 30 %. Dokumente taip pat nurodoma, kad transporto srityje bitina tobulinti neiSplétota
energijos vartojimo efektyvumo skatinimo atzvilgiu infrastruktiirg ir didinti Sio sektoriaus
jsipareigojimus imtis veiksmy Sioje srityje. Todel transporto sektoriuje biitina veikti
jvairiapusiSkai ir nuosekliai, jtraukiant jvairius subjektus, jskaitant valstybés ir savivaldybeés
institucijas, infrastruktiiros planuotojus, veZéjus bei visuomeng, kadangi pigiausia,
konkurencingiausia, §variausia ir saugiausia energijos forma iSlieka sutaupyta energija.

33. Siuo metu Europos Sajungoje darniam vystymuisi, jskaitant darny vystymasi
energetikoje bei transporte, skiriama ypa¢ daug démesio. Dél akivaizdziy priezas¢iy energijos
taupymas turéty buti vienas i§ prioritety visose srityse, taip pat ir transporte. Viena i$
pagrindiniy priezasCiy — biitinybé uZtikrinti pirminés 1§ gamtiniy Saltiniy gautos energijos
tieckimo sauguma, nes $iuo metu energetiné priklausomybé nuo iSoriniy tiekéjy jau siekia 70
procenty ir turi tendencijg didéti. Kita priezastis — aplinkosauginiai aspektai, nes tiek
energijos gamyba, tiek ir vartojimas (jskaitant vartojimg transporto sektoriuje) sudaro
94 procentus visy CO2 emisijy.

34. Tradicinés pasto paslaugos, kuriy didzigja dalj sudaro pasto korespondencijos
paslaugos, uzleidzia vieta logistikos ir finansy paslaugoms. Did¢janti Siy paslaugy paklausa
rodo Europos Sajungos ekonomikos pazanga ir did¢janciag gyventojy perkamaja galia.
Lietuvai esant sudétine Europos Sgjungos ekonomikos dalimi numatomos analogiSkos



galimybés. Vidurio ir Ryty Europos valstybiy pasto rinkos augimas gali biiti tiesiogiai susijes
su BVP augimu. Lietuvoje BVP vienam gyventojui ir laisky skaifius vienam gyventojui,
palyginant su valstybémis kandidatémis, yra nedidelis, tod¢l tikétina, kad didéjant BVP gana
sparciai turéty daugeéti pastu siun¢iamy laisky ir siunty. Europoje 1étai didéja tradiciniy pasto
paslaugy apimtys, pasto rinkos dalyviai stambéja jungdamiesi tarpusavyje arba jsigydami
kitus rinkos dalyvius, atsiranda papildomy paslaugy (pvz., logistikos), esami jkainiai
islaikomi dél didéjancios masto ekonomijos. Siuo poziiiriu Lietuvos pastui yra galimybé taip
pat glaudziau integruotis ] tarptautinio pasto tinklus siekiant padidinti konkurencinguma.
Stambieji pasto paslaugy rinkos dalyviai didina jtaka tarptautinéje rinkoje, norédami jgyti
didesnj vartotojy pasitikéjimg ir uzsitikrinti savo verslo plétra. Mazesniy Europos Saliy
valstybés pasto jmonés, kurios neturi uZztektinai 1€Sy intensyviai plétrai, siekia paklititi }
dideliy pasto jmoniy globg dviem biidais — per privatizacija arba pasiraSydamos strateginés
partnerystés sutartis. Tikétina, kad strateginio partnerio atéjimas j Lietuva turéty buti siejamas
su valstybés pastu. Strateginio partnerio at¢jimas galéty padidinti naujus tarptautinio pasto
siunty srautus, suteikty galimybe gauti ir tinkamai naudoti papildomus finansinius iSteklius.
ISskirtiné stiprioji nacionalinio paSto sektoriaus savybe¢, galinti padéti priimti rinkos
globalizavimo i$Siikius, yra ta, kad Lietuva galéty biiti patraukli strateginiam partneriui
geografiSkai gerai iSplétota valstybés pasto infrastruktiira;

Lietuvos susisiekimo sistemos plétros kryptys ir potencialas

35. Pagrindiniai Lietuvos transporto infrastruktiiros plétros prioritetai yra transporto
koridoriaus Siauré—Pietiis ir koridoriaus Rytai—Vakarai plétoté.

35.1. Plétojant koridoriy Siauré—Pietiis strateginis tikslas yra uztikrinti, kad 2004 metais
tarp prioritetiniy ES projekty jtrauktas gelezinkelio projektas ,,Rail Baltica asis VarSuva-
Kaunas-Ryga-Talinas-Helsinkis* bty toliau jgyvendinamas. Labai svarbi yra ir Via Baltica
kelio (I TEN-T koridorius) bei Via Hanseatica kelio (IA Kkoridorius) plétra. Sie projektai
sudaro salygas saugiu ir patogiu sausumo susisiekimu geografiskai sujungti Siauring Europos
transporto sistemg su centring ir vakary Europa per Lenkijg ir Kaliningrado sritj. ,,Rail
Baltica“ projektas ypa¢ svarbus plétojant alternatyvy susisiekimg tarSesniam ir ne tokiam
saugiam keliy transportui bei sudaryti konkurencingas salygas keleiviy ir kroviniy vezimui.
Lietuva i§ esmés neturi sgveikios gelezinkeliy sistemos su vakary Europa, kurioje veikia
Europinio standarto vézés sistema. Taciau turédama galimybe vezti krovinius placiosios ir
europinés vézés gelezinkeliu iki europiné vézé bus nutiesta iki Kauno (artimoje ir vidutionio
laikotarpio perspektyvoje numatoma europinés vézés statyba iki Kauno ir placiosios vézés
rekonstrukcija nuo Kauno iki Lietuvos/Latvijos sienos), Lietuva gali pasinaudoti Sia ypatybe
plétojant logistikos paslaugas steigiamame Kauno vieSajame logistikos centre. Keleiviy
vezimo atveju, efektyvus susisiekimas geleZinkeliais gerinty turistinj Lietuvos
pasiekiamuma, sudaryti sglygas patogiai ir greitai pasiekti Baltijos jiiros regiono valstybiy
administracinius, kulttirinius ir politinius centrus. Tolesné ,,Rail Baltica“ plétros stadija turéty
apimti europinés vézés tiesima nuo Kauno iki Talino (ilgalaikéje, 15-20 perspektyvoje).
Tokiu atveju, visos Baltijos Salys bty sujungtos su Lenkija europine gelezinkelio véze, ir
taip tiesiogiai pasiekiamos traukiniais i§ vakary ir vidurio Europos. Pabréztina, kad natirali
Sio gelezinkelio tgsa per Lenkija yra vakary Salys (Berlyno kryptis), taip pat vidurio Europa
(Cekija, Slovakija, Balkany alys).

35.2. Rytai — Vakarai koridoriaus (panaudojant Klaipédos uosta, bei vieSuosius
logistikos centrus Klaipédoje, Kaune, Vilniuje) infrastruktiiros plétra yra labai svarbi siekiant
atsidurti tarp pirmaujanciy tranzitiniy magistraliy Europos Sajungos ir Ryty (iskaitant Azijg)
prekybiniam mainams. Infrastruktiros Ryty—Vakary kryptimi plétoté leisty jsikomponuoti j
Baltijos jiiroje numatomus plésti jiiry greitkelius j Danijos, Svedijos, Vokietijos ir kity ES
valstybiy transeuropinius tinklus. Lietuvos transporto ir ekonomikos strateginius interesus



labiausiai atitikty Baltijos jiroje Siaurés—piety kryptimi formuojami jiry greitkeliai
1Snaudojant trumpyjy nuotoliy laivybos potencialg. Ryty—Vakary transporto koridoriaus
Lietuvos dalies infrastruktiiros kompleksas (uostas, keliai, gelezinkeliai) apima Klaipédos
valstybin] jiiry uostg ir jo privaziuojamyjy keliy infrastruktiirg, IXB tarptautinio transporto
koridoriaus automobiliy keliy ruoza (kuris taip pat yra Europos keliy E85 (Klaipéda—Kaunas—
Vilnius-Lyda—Cernovcai—Bukarestas—Aleksandropolis)  ir E28  (Berlynas—Gdanskas—
Kaliningradas—Marijampolé—Prienai—Vilnius—Minskas) dalis ir Lietuvoje tgsiasi 344 km,
Kirsdamas Salies teritorijg ryty—vakary kryptimi) bei IXB tarptautinio transporto koridoriaus
gelezinkeliy ruoza (Lietuvos valstybés siena su Baltarusija (Kenos gelezinkelio stotis)—
Klaipédos uostas, Sis ruozas Lietuvoje tesiasi 412 km) ir yra svarbi jungiamoji ir sudedamoji
keliy ir gelezinkeliy transporto tinkly grandis, jeinanti j bendra ES transporto tinklg, padedanti
jgyvendinti valstybés strateginius interesus ir politikos tikslus ir daranti didele jtaka valstybés
ekonominiam, socialiniam ir politiniam gyvenimui. Ryty—Vakary transporto koridorius yra
vienas 1§ svarbiausiy intermodalinio transporto plétros projekty Lietuvoje. Ryty—Vakary
transporto koridorius yra regioninis projektas, kuris nattraliai papildo svarbiausias
tarptautines transporto ir logistikos grandines. Prijungus §j koridoriy prie Transsibiro
magistralés (Rusija), suformuojama sausumos kelio alternatyva krovininiam transportui tarp
Azijos ir Europos. Be to, Ryty—Vakary transporto koridoriy sujungus su konteinerinio
Saudyklinio traukinio ,,Vikingas* trasa, sukuriamas sausumos kelias tarp Europos ir Azijos,
aplenkiant Rusijos teritorijg.

36. Transporto sektorius turi biiti plétojamas jvertinant globaliniy i§Stkiy tendencijas —
energijos kainy poky¢ius, gamybos ir logistikos paslaugy delokalizacijos arba koncentravimo
kryptis, migracijos (placigja prasme, jvertinant ir Svytuokling migracijg) jtaka transporto
procesams, pastoviai ir stabiliai augan¢iam turizmo paslaugy poreikiui, galimam gyventojy
sen¢jimui ir poreikiui pritaikyti transporto sistemg zmonéms su ribotu judamumu ar kitais
specialiaisiais poreikiais, nuotolinio judumo paslaugy (ypa¢ tele-darbo) plétrai bei darnumo
su mus supancia aplinka siekimui;
bty prieinama visiems. Saugesné ir patikimesné miesty aplinka skatinty naudotis vieSuoju
transportu bei dviraciais ir vaik$¢ioti pésc¢iomis, o tai ne tik padéty iSspresti transporto splis¢iy
problemas ir sumazinti tarSos lygj, bet ir turéty teigiamos jtakos Zmoniy sveikatingumui bei
gerovei.

38. Svarbu tobulinti teising baze, jgalinancig skaidriai taikyti vieSojo ir privataus
kapitalo partnerystés (PPP) modeli jgyvendinant susisiekimo infrastruktirinius projektus.
Pastaryjy mety praktika PPP rodo, kad susisiekimo sektorius iSlaiko didZiausig potencialg
pritraukiant privacdias léSas tarp visy sektoriy (apie 60 proc. visy PPP projekty vertés
vidutini$kai kasmet tenka susisiekimo sektoriui). PPP principo taikymas aktualus tiek
didiesiems projektams, kuriems jgyvendinti néra galimybés valstybés biudzeto 1€Somis, tiek ir
mazesnes vertés projektams, kuriems taip pat tritksta 1€Sy, taCiau jie gali biiti patrauklis
privatiems investuotojams.

39. Atsizvelgiant | Europos ir daugelio kity Saliy patirtj, automobiliy keliy tinklo
planavimg ir plétra vykdyti jvertinant keliy paskirtj. Lietuvoje patvirtintame keliy techniniame
reglamente KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai* i$skiriami trijy paskiréiy keliai: tranzitiniai
keliai — kurivose sudaromos salygos automobiliams vaziuoti greitai ir netrikdomai;
skirstomieji keliai — kai sankryzose eismas paskirstomas tarp skirtingy teritorijy ir zony;
privaziuojamieji keliai — kai sudaromos salygos nuovazomis privaziuoti prie sodyby, lauky ir
kity teritorijy. Kelio paskirtis susijusi su eismo kokybés lygiu (aukstas, vidutinis minimalus).
Auksto kokybés lygio (tranzitiniuose) keliuose: leidziamas ne didesnis kaip 110/130 km/h
greitis; draudziamas pésciyjy, dviraciy, traktoriy ir kity létaeigiy transporto priemoniy eismas;
biitina jrengti sustojimo juosta; prieSingy krypc€iy transporto srautai atskirti skiriamgja juosta
ir/arba apsauginiu atitvaru; rengiamos tik skirtingo lygio sankryzos; nerengiami apsisukimai



kertant skiriamaja juosta viename lygyje; nerengiamos sankryzos su vietiniais ir rajoniniais
keliais; nerengiamos nuovazos; nerengiamos autobusy sustojimy aikstelés. Vidutinio kokybés
lygio (skirstomuosiuose) kelivose: leidziamas ne didesnis kaip 90 km/h greitis; rengiamos
ziedo tipo, Sviesoforais reguliuojamos, arba paprastos sankryzos; esant eismo intenSyvumui
daugiau kaip 10 000 aut./parg draudziamas pésCiyjy ir dviraiy eismas, nerengiamos
sankryzos su vietinés reikSmés keliais; ribojamos nuovazos. Minimalaus kokybés lygio
(privaziavimo) keliuose: leidziamas ne didesnis 70 km/h greitis; pés€iyjy ir dviraciy eismas
vyksta ta pacia kelio danga; rengiamos paprastos sankryzos; nuovazos mazai ribojamos.

40. Prasminga biity optimizuoti keleivinio transporto lengvaty sistema, lengvatoms
skiriamas biudzeto 1éSas naudojant tik socialiai remtinoms gyventojy grupéms. Tuo paciu
uztikrinti, kad vieSasis transportas biity teikiamas gyventojams reikiamu kokybés lygiu ir
apimtimis, o esant nerentabiliems ,socialiniams marSrutams® uztikrinti kompensacinio
mechanizmo vezéjams jgyvendinimg.

41. Pazymétina, kad siekiant skatinti augima ir ilgalaike konvergencija su kitomis ES
teritorijomis, stambios infrastruktiiros investicijos reikalingos atsiliekanciy regiony
transporto, aplinkosaugos ir energijos sektoriuose, ypa¢ naujosiose valstybése narése.
Investicijos ] infrastruktiirg yra vienos stabiliausiy, ypa¢ tuomet kai pasaulio ekonomika rodo
siibavimo poZymius, energetiniy resursy kainos keiciasi kelis kartus per metus, finansinés
krizés kelia bankroto grésme atskiroms demokratinéms valstybéms, didéja jtampa tarp atskiry
geopolitiniy regiony. Investicijos ] infrastruktiira, o ypac i susisiekimo infrastruktiirg uztikrina
ilgalaike graza per dabartings ir ateities karty gerove.

42. Turi buti pakankamai riipinamasi pralaidumo trikdziy, susidaranc¢iy ne dél
infrastruktiiriniy priezasCiy, Salinimu, nors tokie trikdziai daznai yra pagrindiné gaisaties
priezastis, ypa€ prie valstybiy sieny. Bitina skatinti efektyvy bendradarbiavimg siekiant
iSvengti pralaidumo trukdziy iSorinéje ES sienoje, pavyzdziui, harmonizuojant muitinés
proceduras.

43. Atkreiptinas démesys | multimodalinio ir intermodalinio transporto nauda.
Skirtingy transporto rusiy derinimas ne tik maZzina kroviniy vezimo sanaudas ir didina
transporto paslaugy lankstuma, bet ir maziau kenkia ekologinei ir socialinei aplinkai. Bitina
siekti, kad Lietuvoje kurtysi konkurencingas logistikos sektorius, kuriantis didele pridéting
vertg ir naujy darbo viety poreikj.

44. ES valstybése transporto infrastruktiiros plétros poreiki salygoja 2 svarbiausieji
veiksniai — mobilumo poreikis ir automobilizacijos augimas (keleiviniame transporte) bei
prekybos bei pramonés augimas (kroviniame transporte). Didelis démesys kreipiamas |
privaciajg ir vieSgja partneryste infrastruktiiros objekty statyboje. Lietuvai Sie aspektai taip pat
i8liks labai aktualis.

45. Visos Europos transporto koridoriy ir regiony sistema buvo nustatyta dviejy
Kretoje (1994 m.) ir Helsinkyje (1997 m.) vykusiy transporto ministry konferencijy metu,
siekiant sujungti ES—15 su tuometinémis kaimyninémis $alimis. Po 2004 m. ir 2007 m. plétros
didzioji Siy transporto koridoriy dalis (butent I, IV, V, VI ir VII) atsirado Europos auksto
lygio pareigiiny grupés ,Platesnei Europai“ nustatytame penkiy TEN-T jungCiy su
kaimyninémis $alimis a$iy sarase. Lietuvai svarbiausia — Siauriné ais. Siuo pozidriu labai
svarbu uztikrinti Lietuvos transporto infrastruktiiros integraluma su Siaurés a§imi plétojant
koridoriy rytai—vakarai, efektyviai panaudojant ES bei tarptautiniy finansiniy institucijy
parama. Kadangi, Siauriné aSis gana plaGiai apima infrastruktiira jungian¢ia ES su ryty
kaimynais, Lietuvai svarbu, kad Siaurinés asies fragmentas, kuris driekiasi per Lietuva biity ir
toliau vienu pagrindiniy tranzitiniy transporto koridoriy Ryty—Vakary kryptimi. Tuo paciu,
Lietuva turi siekti tinkamai pasinaudoti pridétinés vertés paslaugy kiirimu Sio koridoriaus
kroviniy srautams aptarnauti steigiant vieSuosius logistikos centrus.

46. Intelektiniy transporto sistemy ir paslaugy srityje labai svarbu uztikrinti atviruma
naujovéms, ypac akcentuojant energijos vartojimo efektyvuma naudojant tokias pazangias



technologijas. Informacings ir elektroniniy rySiy technologijos turi tarnauti valdant paprastai
tarpusavyje nesuderinamus veiksnius, pavyzdziui, transporto priemones, apkrova ir marsrutus,
ir tokiu buidu pagerinti sauguma ir sumazinti transporto priemoniy spiistis, gabenimo laika bei
kuro suvartojimg. Kad vietos nustatymo duomenys bty reikalaujamo tikslumo, o apréptis
reikiama, reikés naudoti pasauling palydovinés navigacijos sistema (GNSS), pasauling vietos
nustatymo sistemg (GPS), o artimiausioje ateityje — Europos palydoving navigacijos sistema
Gallileo, kuri bus dar tikslesné, o galimybés ja naudotis didesnés.

47. Lietuva turi tinkamai pasirengti tiek technologiskai, tiek teisiskai, priimti jau dabar
kuriamas ir pradedamas diegti inovatyvias transporto technologijas. Ateinanc¢iame
deSimtmetyje prognozuojamas platus robotiniy ir automatizuoty sistemy panaudojimas
transporte (kibermobiliai, bepilociai 1éktuvai, bepilo¢iai metro, automatizuoti autobusai ir t.t.),
personalinio greitojo transportavimo sistemy (PRT) plétojimas, jau dabar skatinamas platesnis
radijo dazniy (RFID), biometriniy technologijy taikymas, neabejotinai augs alternatyviy
degaly naudojimas ir ekologisky transporto priemoniy plitimas. Nors tokios technologijos
zenkliai padidina eismo saugg, energijos vartojimo efektyvuma, geresnj erdvés panaudojima,
infrastruktiros pritaikymui, atsimusa ] vieSosios nuomonés pasiprieSinima, gali pazeisti
asmens privatumg ir kt.

48. ITS neiSvengiamai tampa tolesniu transporto progreso jrankiu, jau dabar kuriama
intelekting (,,protinga“) infrastruktiira, intelektinés (iSmaniosios) transporto priemongs, placiai
naudojamos saveikiosios intelektinés transporto paslaugos ir technologijos. Interoperabilumo
Europines ITS struktiiras, rengti ITS specialistus, plétoti ITS tyrimus, placiai bendradarbiauti
su Ertico-ITS Europe, kitomis ITS asociacijomis. Artimiausiu metu, biitina sukurti efektyvia
multimodaling nacionaling ITS asociacijg, buriancig pagrindines ITS sistemas diegiancias,
kuriancias, gaminanc¢ias jmones ir institucijas.

49. Lietuva turi pasinaudoti galimybémis plétoti transporto ir logistikos versla
pietiniame Baltijos jiiros subregione bei didinti jo reikSme aptarnaujant pasaulinés prekybos
srautus. Tam tikslui butina skatinti nuoseklig regiono ekonomin¢ plétra, identifikuoti ir
eliminuoti pagrindinius barjerus, kliudancius diegti intermodalinio transporto sprendimus ir
verslo koncepcijas, skatinti transporto rusiy persiskirstyma (plétoti trumpy jiiriniy nuotoliy
laivybg bei jury greitkelius), didinti intelektiniy transporto sistemy ir paslaugy panaudojimo
tikslinguma.

50. Kuriant ekonomiskai efektyvig transporto sistema, biitina suderinti visy transporto
rusiy plétrg, teikti pirmenybe mazesnj neigiamg poveikj aplinkai daran¢iam transportui,
didinti energinio transporto sektoriaus efektyvuma, naudoti daugiau alternatyviy ir maziau —
aplinka ter§ian¢iy degaly, mazinti aplinkos tarsa.

51. Siekiant prisidéti sprendZiant skaitmeninés atskirties tarp miesto ir kaimiSkyjy
vietoviy problemg ir i§ esmés paspartinti Ziniy ir informacinés visuomenés vystymasi
Lietuvoje, kad gyventojai turéty vienodas galimybes naudotis informacinés visuomenés
teikiamomis galimybémis, vystyti placiajuoscio tinklo infrastruktiirg.

52. Technologiné pazanga ir aplinkos apsaugos i$Siikiai atveria galimybes plésti pasto
paslaugy spektra naudojant naujoves ir sparCiau diegti naujas paSto paslaugas. Nauji
informaciniy technologijy sprendimai, duomeny valdymas, naudotojy valdoma technika,
spausdinimo technologijos skatins siuntéjo kaStus taupanciy paslaugy plétrg ir spartins
korespondencijos siunty ir reklaminiy paSto siunty konvergencijag. Naudojimasis
iSmaniosiomis adresy duomeny bazémis skatins siysti daugiau reklaminio paSto.
Naudodamiesi miSriu pastu, smulkieji ir vidutinieji siuntéjai iSvengs pasto korespondencijos
rengimo ir turés galimybe¢ taupyti. Europos Sgjungos valstybiy pasSto sektoriuje pastebima
didé¢janti paslaugy jvairove ir jy apimties persiskirstymas.



53. Biitina uztikrinti, kad pasSto klientams (tiek Lietuvos, tick visos ES mastu) bty
teikiamos kokybiSkos nenutriikstamos universaliosios pasto paslaugos. Tikslas siektinas
apdairiai palaipsniui stiprinant konkurencija pasto rinkose siekiant gerinti pasto paslaugy
veiksmingumag, kokybe ir pasirinkimg. Galutinis konkurencijos didinimo tikslas — palaipsniui
mazinant monopolj, paSto rinkos dalyviams suteikiant laiko pritaikyti organizacines struktiiras
prie naujos situacijos visiSkai atverti rinkg. Universalios pasto paslaugos suprantamos, kaip
galimybé naudotis paslaugy spektru (laiSkai, paketai, jvertintosios ir registruotosios siuntos,
kitos pasto siuntos). Sios paslaugos turi biti teikiamos atitinkant prieinamo kainy lygio,
fizinio prieinamumo ir kokybés reikalavimus. Liberalizuotoje pasto rinkoje valstybés pasto
konkurentai veiklg stengiasi plétoti tankiai apgyvendintose vietovése, iSnaudodami masto
ekonomija, kuri riboja tarify, kartu ir valstybés pajamy, did¢jimg. Tai savo ruoztu mazina
valstybés galimybes subsidijuoti universaligsias pasto paslaugas, todél kyla pavojus, kad gali
sutrikti universaliyjy pasto paslaugy prieinamumas, kad minétosios paslaugos bty teikiamos
uz visiems vartotojams prieinamg kaing, neatsizvelgiant | jy geografing padétj. Neigiama
pasto rinkos liberalizavimo pasekmé gali biiti rinkos dalyviy smulkéjimas, t.y. rinkos dalyviai
stengsis dirbti efektyviau pasirinkdami pelningiausias sritis ir teikdami nedaug paslaugy.
Daug smulkiy rinkos dalyviy mazinty valstybés galimybes juos kontroliuoti ir uztikrinti jy
veiklos skaidrumg. D¢l nepakankamos rinkos dalyviy priezitiros gali prastéti jy teikiamy pasto
paslaugy, ypa¢ universaliyjy, kokybé. Lietuvos pastas turi tapti integralia ES pasto sistemos
dalis, o teikiamy paslaugy vartotojiskos savybés turi buti analogiSkos kity ES Saliy pasto
paslaugy vartotojiskom savybém. Siektina sukurti vienoda ES pasto paslaugy lygi, vienodus
patekimo ] rinka kriterijus, sertifikavimo ir licencijavimo ir leidimy iSdavimo sistema, kuri
leisty susiformuoti vieningai ES pasto vidaus rinkai.



Susisiekimo sistemos plétros stiprybiu, silpnybiy, galimybiuy ir grésmiy analizé

54, Susisiekimo sistemos Stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy (SSGG)
analizés objektas — numatyti tolesnius susisiekimo sistemos plétros tikslus ir priemones, kad
Lietuvos susisiekimo sektorius buty konkurencingas, tenkinty didéjancius poreikius tiek
Lietuvos vidaus, tiek bendroje i$siplétusios ES susisiekimo paslaugy rinkoje. SSGG analizés
tikslas — numatyti tolesnius transporto ir logistikos, pasto bei elektroniniy rySiy sistemos
plétros tikslus ir priemones.

55. Bendrosios susisickimo sektoriaus stiprybés: Susisiekimo sektoriaus dalis
bendrosios pridétinés vertés struktiiroje kasmet sudaro apie 13 %, vien transporto (ir
sandéliavimo) sektoriaus dalis bendrosios pridétinés vertés struktiiroje kasmet siekia apie 10
proc. Transporto paslaugy sektoriaus eksportas vidutiniSkai sudaro apie 60 proc. viso Salies
paslaugy eksporto, o transporto ir pasto paslaugy eksportas vidutiniskai siekia apie 7 proc.
viso Salies BVP; Transportas yra apskritai viena i$ nedaugelio Salies Gikio Saky, kur eksportas
vir§ija importa. Siuo pozitriu transportas daro didziulj ind¢lj maZinant $alies importo —
eksporto balanso deficitag. D¢l SioS priezasties investicijos | transporto infrastruktiirg yra
visi§kai pateisinamos. Investicijomis turi buti uztikrinamas tolesnis transporto sektoriaus
pajamy augimas, i§ esmés nulemtas natiiriniy jos rodikliy augimu, kurj suformuoja didéjantis
kroviniy vezimas keliy transportu ir geleZinkeliais; kvalifikuotas transporto sektoriaus
moksliniy tyrimy potencialas integruotas ] Europos transporto tyrimy tinklus ir dalyvaujantis
bendruose tarptautinése programose ir projektuose; efektyvi transporto specialisty rengimo
sistema apimanti tiek aukstasias universitetines, tiek ir neuniversitetines mokyklas; palyginti
didelis turizmo vystymo potencialas (kurj sudaro eZerai, upés, Nemuno upés slénio zona,
Kurs$iy marios ir kita); biodegaly gamyba ir naudojimas atitinka Sioje srityje pirmaujanciy ES
valstybiy nariy rodiklius.

56. Bendrosios susisiekimo sektoriaus silpnybés: Ne visose susisiekimo srityse yra
bendrai priimtos metodikos plany ir projekty ekonominiam, socialiniam ir ekologiniam
poveikiui vertinti, kuri atitikty geriausios tarptautinés praktikos normas arba ji néra tinkamai
panaudojama; neparengta teisiné bazé, reglamentuojanti transporto infrastruktiiros
modernizavimo ir plétros mechanizmg taikant privataus ir vieSojo kapitalo partnerystés
principus, o taip pat néra efektyvios teisinés bazeés nevilkinant paimti visuomenés poreikiams
zeme, reikalingg valstybinés reikSmés transporto infrastruktiiros objekty statybai ar
rekonstrukcijai; itin létai plétojamos inovatyvios mobilumo paklausos valdymo koncepcijos;
pastaryjy deSimtmeciy padrika miesty plétra | priemiescius salygojo sudétingas krovininio ir
keleivinio transporto plétros salygas.

S57. Bendrosios susisiekimo sektoriaus galimybés: sudaryti saglygas jvairiy valdzios
institucijy (ministerijy, savivaldybiy, inspekcijy ir kt.), tiesiogiai susijusiy su transporto
sistema, sgveikai stiprinti ir efektyvinti jy bendradarbiavimg su verslg atstovaujanciomis
organizacijomis (PPA riimais, Lietuvos intermodalinio transporto technologijy platforma
(LITTP), asociacijomis INFOBALT, LINPRA ir kt.); placiau taikyti privataus ir vesojo
kapitalo partnerystés principus (PPP) finansuojant transporto infrastruktiira, taip suteikiant
investiciniams projektams didesnj efektyvumg, skaidrumg bei kaSty ekonomijg; Vvisuose
transporto sektoriuose placiau diegti intelektines transporto sistemas ir paslaugas; sukurti
efektyvig transporto specialisty rengimo sistema, jskaitant mokslinés jrangos atnaujinimg ir
apripinimg, apimancig tiek aukstasias universitetines, tiek ir neuniversitetines mokyklas.

58. Bendrosios susisieckimo sektoriaus grésmés: kompleksinio pozitirio ir
nuoseklios susisiekimo politikos vykdymo, ypa¢ - didelio masto infrastruktiiriniy projekty
atveju, nebuvimas; technologinis atsilikimas, inovatyvumo stoka; nacionalinio, regioninio ir
vietinio (savivaldy) lygmens susisiekimo politikos nesuderinamumas; auganti tarptautiné
konkurencija; specialisty trikumas.



Multimodalinio transporto ir logistikos sektorius

59. Stiprybés: Transporto ir logistikos sektorius sukuria apie deSimtadalj Lietuvos
Bendrojo vidaus produkto, bei yra tarp pirmaujanciy Saky Lietuvos paslaugy eksporto srityje;
privaciomis 1éSomis iSplétotos prekiy sandéliavimo ir logistikos bei paskirstymo paslaugos bei
infrastruktira — terminalai, sandéliai, paskirstymo centrai, apriipinti moderniomis krovos,
prekiy sekimo, Zyméjimo, atrinkimo, pakavimo technologijomis; pakankamai gerai
panaudojamas miSraus (kombinuotojo) transporto potencialas; tarp ES 30 prioritetiniy
Transeuropinio tinklo plétotés projekty jtrauktas projektas ,,Rail Baltica aSis“, (VarSuva —
Kaunas — Ryga — Talinas — Helsinkis) bei Jury greitkeliy projektas, kurios sudedamaja dalimi
yra ir Baltijos jiiros greitkelis; palanki tranzitui ir zaliyjy koridoriy skatinimui ryty — vakary
kryptimi geografiné Salies padétis — Salies teritorijg kerta vienas i§ penkiy Transeuropinio
tinklo plétotés j ES kaimynines $alis prioritetiniy asiy — Siauriné asis, kryptingai vystomas
IXB transporto koridorius, kertantis Lietuvg Vakary — Ryty kryptimi.

60. Silpnybés: Keleiviniame transporte praktiskai néra sgveikos tarp tolimojo ir
vietinio susisiekimo autobusais, gelezinkeliais ir léktuvais. Reikalinga sukurti mechanizma
keleivinio transporto kombinuotosioms paslaugoms organizuoti, koordinuoti ir plétoti; néra
plétojamos vieningos biliety sistemos miestuose, néra sukurta multimodalinés eismo
informacijos ir marSruty planavimo sistema; Salyje silpnai iSplétota atskiry keleiviniy
transporto rusiy sgveika; be Klaipédos uosto, Salyje néra kito daugiariisio transporto kroviniy
kaimelio, kurie suprantami, kaip pramoninés teritorijos koncentruojancios kroviniy srautus,
kuriose veikia daug transporto ir logistikos bei susijusiy paslaugy operatoriy; néra sukurto
transporto iSoriniy kasty vertinimo mechanizmo ir teisinés bazés jam jgyvendinti.

61. Galimybés: iSnaudoti tranzitinius srauty pritraukimo galimybes, kurti svarbius
regioninius logistikos centrus; uztikrinti Lietuvos transporto sistemos integralumg su ES
senbuviy Saliy transporto sistemomis, plétojant ir modernizuojant Transeuropinio transporto
tinklo (TEN) infrastruktiirg ir jos sgveika su Europos auksto lygio pareigtiny grupés ,,Platesnei
Europai* patvirtinta Siaurés agimi; jvertinant Lietuvos, kaip tranzitinés valstybés geografinius
ir geopolitinius privalumus, siekti padidinti tranzito bei su juo susijusiy papildomy pridétine
verte generuojanciy paslaugy patrauklumg ir iSnaudojant plétros galimybes; jsteigti Salia
didziyjy miesty — Kauno, Klaipédos, Vilniaus, pagal poreikj ir Panevézio ir/arba Siauliy
modernius vieSuosius daugiariiSio transporto logistikos centrus (kroviniy miestelius). Tokie
centrai galéty turéti aiSkig funkcine paskirtj — tarnauti kaip sausieji uostai, intermodaliniai
terminalai ar paskirstymo centrai; vystant intermodalinio transporto sistemg tikslinga geriau
iSnaudoti ir esamus infrastruktiiros pajégumus (pavyzdziui, Palemono gelezinkelio mazgg ir
kt.); vykdyti aktyvig transporto politikg siekiant, kad Salies transporto sektorius uzimty kuo
platesnj transportavimo ir logistikos paslaugy segmenta globalioje (Europos — Azijos
prekybos asies) ir regioninéje (Baltijos jiros) rinkose; sukurti Vieningg informacing sistema,
apimancia keleiviy gabenimg jvairiomis transporto riisimis.

62. Grésmés: Salyje vyksta sparti vienartiSiam (keliy) transportui pritaikyty paskirstymo
sandéliy ir terminaly, kurie dazniausiai pavadinami logistikos centrais, plétra; Sandéliai
tkuriami prie pagrindiniy magistraliy, taciau néra teritorinés koncentracijos pozymiy, o
prieSingai yra gana didelis iSsibarstymo lygis. Nesant kroviniy koncentracijos, sudétinga
1gyvendinti vieng pagrindiniy ES transporto politikos kryp¢éiy — uztikrinti darnig sgveika tarp
transporto riiSiy ir plétoti intermodalinius sprendimus bei kroviniy vezima geleZinkeliais,
kurie yra zymiai pranasesni uz keliy transporta ekologiniu ir saugumo pozitiriais; kaimyninés
Salys vysto transporto projektus, kuriy dalis i§ esmeés yra konkuruojantys Lietuvos tranzito
sistemai. Ilgainiui gali susiformuoti naujos a$ys kroviniy srautui tarp ryty ir vakary. Siuo metu
didelé dalis tranzitiniy kroviniy ryty-vakary kryptimi vyksta per Lietuva, taiau ateityje gali
aplenkti, jie nebus savalaikiai jgyvendinami numatyti projektai.



Miesty transporto sektorius.

63. Stiprybés: Lietuvos miestai nacionaliniu mastu islaiké regioninio vystymosi
proporcingumg, gamybinj potencialg. Tai sudaro prielaidas efektyviems susisiekimo rySiams
plétoti; sparti aplinkkeliy plétra ir tranzitiniy srauty valdymas leido daugeliui miesty iSvengti
neigiamo tranzitinio transporto poveikio padariniy.

64. Silpnybés: Miesty gatvés savo techniniais parametrais nepritaikytos intensyviam
transporto eismui, o augant asmeniniy automobiliy skai¢iui ir jy naudojimui tai sukelia
neigiamus padarinius tokius, kaip eismo spiistys, eismo jvykiai, triukSmas, atmosferos ir
dirvoZemio tar$a, gyvenamosios aplinkos suskaidymas komunikaciniais koridoriais. Sitaip
salygojamas fizinis ir psichologinis diskomfortas, teritorijos poreikis eismui, transporto
priemoniy stovéjimui ir saugojimui, aplinkos poky¢iai; miestuose triiksta viesojo ir privataus
transporto sgveikos, didelé priklausomybé nuo asmeniniy automobiliy; nekoordinuotai
vystoma dviraCiy transporto infrastruktiira, zemos kokybés infrastruktira zmonéms su
specialiaisiais poreikiais.

65. Galimybés: uzbaigti aplinkkelius; taikyti efektyvias eismo pazeidimy kontrolés
sistemas miestuose; ilgalaikéje perspektyvoje miesty vieSosiose transporto sistemose jdiegti
visiSko arba dalinio eismo prioriteto (lengvojo metro (LRRT), lengvojo miesto traukinio
(LRT), greityjy autobusy (BRT, GLT) sistemas, plétoti paratransporta, integruoti gelezinkeliy
ir vidaus vandeny transportg j vie$ajj susisiekima; sukurti multimodaling keleivinio transporto
sistemg diegiant vieningo bilieto sistemg, gerinant intermodaliniy keleiviniy terminaly
funkcionaluma, didinti vieSojo ir privataus transporto saveika diegiant P+R ir B+R aiksteles,
sukurti multimodaling vieSojo transporto informacing sistema; skatinti lankstaus darbo grafiko
jdiegimg miestuose, susidurianciose su eismo spiis¢iy problemomis; naudoti judumo
paklausos valdymo priemones, papildyti teritorijy planavimg reglamentuojancius teisés aktus
principais, kuriais biity uztikrinama darnaus judumo plétra Lietuvos miestuose; nustatyti
Lietuvos miesty teritorijy planavimo tikslus — suteikti bevariklio ir vieSojo transporto
prioriteta miesty susisiekimo sistemose; jgyvendinti darnaus judrumo politikg miestuose,
skatinant gyventojus ekonomiskiau ir ekologiskiau keliauti; didelj potencialg turi bendro
dviraCiy (Bike Sharing) bei automobiliy parko naudojimosi sistemos (angl. Car Sharing),
efektyvesnis transporto priemoniy panaudojimas pavezant pakeleivius (Ride Sharing), jvairiy
kelioniy alternatyvy, mazinan¢iy naudojimasi automobiliu, skatinimas kompensaciniais ar
reguliaciniais mechanizmais; siekti subalansuotos susisickimo sistemos plétros miesto-
priemies¢io zonose, rengiant principines transporto eismo organizavimo schemas,
maksimaliai i§laikant esamy valstybiniy keliy funkcijas ir eismo sauga, neleidziant tiesioginio
Ju uzstatymo kontakto.

66. Grésmeés: eismo spilstys ir su jomis susijusios ekonominés ir ekologinés problemos
ir toliau bus aktualios miestuose, jei teritorijy planavimas bus nukreiptas ; Zmoniy traukos
centry (didziuliy parduotuviy, pramogy centry) koncentravimasi miesty centruose, pries tai i§
esmes neiSsprendus vieSojo susisiekimo klausimo. Yra grésmeé, kad komerciniam
prekybininky interesui nustelbus vieSgji, susisiekimas kai kuriy didmiesCiy gatvése taps
paralyZiuotas; miesty transporto sistemose nediegiant kompleksiniy sprendimy (pés€iyjy ir
dviraCiy zonos, saugi dviraCiy laikymo infrastruktiira, B+R sistema, automobiliy greicio
ribojimas bendrame sraute su dviratininkais, kt.) liks neiSnaudotas bevariklio ekologisko
transporto (dviraciai, rieduciai, jvairiis riedziai) vystymo potencialas ir jo teigiamas poveikis
aplinkai ir zmogaus sveikatai; bevariklio transporto plétrg ribos nesaugi infrastruktira ir
pavojingi vairavimo jprociai; per maZzas démesys dviratininky mobilumo kultiiros didinimui
ilgalaikeje perspektyvoje gali paskatinti pavojingus (nesaugius) dviratininky vairavimo
Iprocius.



Keliy transporto sektorius

67. Stiprybés: Lietuvos kroviniy vezéjai placiai iSplétoje paslaugas Vakary Europoje ir
yra konkurencingi Vakary Europos keliy transporto vez¢jams; iSplétotas automobiliy keliy
tinklas, kurio pagrindinés arterijos yra Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) dalys, geros
kokybés jy priezitros ir remonto sistema; Kryptingai vystomas | (Via Baltica) ir IA (Via
Hanseatica) transporto koridoriai, kas leidzia efektyviai vystyti transporto ir logistikos
paslaugas keliy sektoriuje.

68. Silpnybés: Prastas susisickimas automobiliy keliais ir gelezinkeliais per Lenkijg su
kitomis ES valstybémis. Per Lenkija vyksta daug automobiliy, tac¢iau keliai néra saugs,
tranzitui per Lenkija néra iStisos automagistralés su atskirtomis prieSprieSinémis eismo
juostomis. Susisiekimas $iuo pozitriu daug atsiliecka nuo Vakary Europos vertinant greicio,
eismo saugos, saugumo ir patogumo kriterijais; ne visi didieji miestai turi aplinkkelius.

69. Galimybés: siekiant sumazinti miesty oro tarsa, triukSma ir eismo jvykiy rizika,
testi automobiliy keliy tinklo plétra, tiesti aplinkkelius, asfaltuoti Zzvyrkelius, diegti
automatizuotas eismo valdymo sistemas; transporto poveikj aplinkai galima mazinti skatinant
transporto priemoniy modernizavimg, diegiant pazangias transportavimo proceso valdymo,
stebésenos ir kontrolés technologijas, didinant transporto priemoniy jkrovumg, mazinant
,tuscig* transporto priemoniy rida, optimizuojant marSrutus, mazinant eismo spustis,
optimizuojant techninj greitj didinant keliy pralaidumg, esant galimybei parenkant
draugiSkesng aplinkai transporto priemon¢ ar net transporto ra$j; iSnaudoti eismo saugos
didinimo galimybes spar¢iau modernizuojant eismo valdymo ir kontrolés sistemas, didinant
gatviy ir keliy pralaidumg, diegiant efektyvy Sviesofory valdymg; gerinant eismo sauga,
svarbu laiku uzkirsti kelig eismo jvykiy priezastims, o ne tik kovoti su pasekmémis, todeél
biitina formuoti atitinkamag eismo dalyviy elgseng ir visuomenés netolerancija eismo taisykliy
pazeidéjams; itin svarbus intelektiniy transporto sistemy vaidmuo gerinant eismo saugg —
infrastruktiiriniy ir transporto priemoniy pazangiy sistemy taikymas (kintamos eismo
informacijos (dinaminiai) Zenklai, elektroninés vairavimo asistavimo sistemos, e—skambultis,
kt), taskiniy ir sektoriniy grei¢io matuokliy diegimas grei¢io virSijimo prevencijai, vaizdo
kamery eismui stebéti jrengimas ir t.t.; siekti efektyviai bendradarbiauti su kitomis jstaigomis,
atsakingomis uz eismo dalyviy §vietimg ir kontrolg, bei su visuomeninémis organizacijomis;
Saugaus eismo srityje butina remtis geraja praktika (ypa¢ Skandinavijos valstybiy)
igyvendinant nulinés vizijos programas bei jgyvendinant Europos Komisijos eSaugos
iniciatyvos rekomendacijas; diegti kompleksinius eismo saugos sprendimus (technologinius,
eismo dalyviy kultiiros ugdymo, Svietimo stiprinimo, kontrolés efektyvinimo ir kt.), viena
veiksmingesniy priemoniy turéty biiti konkre€ios tarpzinybinés vidutinés trukmés eismo
saugos programos keliy ir gelezinkeliy srityje; skatinti elektra varomy, hibridiniy automobiliy
ir kity alternatyviomis degaly riiSimis varomy automobiliy plétra bei uZtikrinti jai reikalinga
infrastruktira.

70. Grésmes: Lengvyjy transporto priemoniy skai¢ius auga dideliais tempais ir sudaro
81 % viso transporto priemoniy parko (2000 m. - 1065415 vnt., 0 2009 m. - 1726462 vnt.), 0
lengvyjy transporto priemoniy parko struktiira neger¢ja - apie 60 % transporto priemoniy
neatitinka jokio EURO emisijos standarto, 2008 m. jregistruoty M1 klasés automobiliy
amziaus vidurkis buvo 16,4 mety (2007 m. — 16,6 mety). Lietuvos keliuose vis dar didelis,
ypac¢ lengvyjy automobiliy, avaringumas. Didzioji dalis tragiSkai pasibaigusiy eismo jvykiy
priezasCiy lengvai sugrupuojama j kelias pagrindines, taciau prevencinés priemongs tik labai
i$ dalies patenkina lukes¢ius. Pagrindinés problemy grupés yra pésciyjy sauga, eismo jvykiai
dél greicio virsijimo ir neblaiviy asmeny; konkurencingai Europoje veikiantis, transporto
priemoniy parka atsinaujings privatus krovininis keliy transporto vezimy ir ekspedijavimo
sektorius.



Oro transporto sektorius

71. Stiprybés: Lietuvos oro eismo vadybos sistema yra integralus Europos oro eismo
vadybos tinklo elementas. Europos tinklas formuojamas i§ keliy tarpsniy, numatanciy
dinaminj oro erdvés panaudojimg ir jo pralaidumo balansavimg (sinchronizavimg), oro keliy
tinklo optimizavimg bei skrydziy valdymo procediry unifikavimg. Europos oro eismo
vadybos tinklo plétros procesai nukreipti j} Europos naujos kartos oro eismo vadybos sistemos
kiirimg diegiant Bendro Europos dangaus koncepcija pagal SESAR programa; Lietuvos oro
eismo vadybos sistema, rySiy, navigacijos ir stebéjimo priemonés bei sistemos leidzia
uztikrinti reikiama Lietuvos Respublikos ir jai deleguotos oro erdvés pralaiduma bei lanksciai
reaguoti ] oro vez¢&jy ir kariniy orlaiviy operatoriy augancius poreikius. Taip pat nesudaromas
neigiamas tinklinis efektas Europos oro eismo vadybos tinklui, negeneruojamas skrydziy
uzlaikymas nei Lietuvos nei Europos valdomoje oro erdvéje, turimas pakankamas potencialas
prisitaikyti prie prognozuojamy kintanciy skrydziy srauty.

72. Silpnybés: Lietuvoje néra bazinio oro vezéjo; Lietuvos tarptautiniai oro uostai
skrydziy geografija nusileidzia kaimyniniy regiony oro uostams; Tarptautinio Vilniaus oro
uosto keleiviy terminalo atvykimo sektorius yra kultiros paveldo objektas, todél ribotos §io
terminalo dalies modernizavimo ir praplétimo galimybés; vis labiau grieztéjantys
aplinkosauginiai reikalavimai riboja skrydziy intensyvinimo galimybes, kas ypac susij¢ su
triukSmo lygiu oro uosto prieigose, atsizvelgiant j orlaiviy kilimo ir tipimo trajektorijas;
triuksta koordinacijos priemoniy, leisian¢iy bendrai oro uostams, oro navigaciniy paslaugy
teikéjams ir avialinijoms keistis informacija ir spresti su skrydziais ir aplinkosauga susijusius
klausimus.

73. Galimybés: modernizuota ir iSplésta Tarptautiniy Vilniaus, Kauno ir Palangos oro
uosty infrastruktiira suteikia galimybe pritraukti naujas oro linijy bendroves bei didinti
aptarnaujamy keleiviy ir kroviniy skaiciy bei plésti aktyvaus veikimo zong uz Lietuvos riby
Centrinés ir Ryty Europos lygiu; nuolat did¢jantis keleiviy skaicius bei teikiamy paslaugy
spektras sudaro sglygas plésti oro uosty infrastruktiira bei gerinti keleiviy aptarnavimo
kokybe, skatinti tranzitiniy kroviniy srauty augima; esant dideliems laiko tarpams tarp
skrydZziy, galima intensyvinti skrydZius j ir 1§ Lietuvos tarptautiniy oro uosty, pritraukiant
naujas oro linijy bendroves; oro transporto poveikj aplinkai mazinti skatinant oro transporto
priemoniy modernizavimg, diegiant pazangias oro eismo vadybos, stebésenos, kontrolés bei
informacijos vadybos technologijas, racionaliai tvarkant marSrutus bei oro keliy tinkla,
optimizuojant orlaiviy skrydziy rezimus, jgyvendinant SESAR ir ,,Clean Sky* programas;
panaudoti bendraja aviacija oro taksi ir turizmo tikslams; aiskiai pozicionuojant tris Lietuvos
TEN-T tarptautinius oro uostus ir sudarant palankias sglygas naujy aviakompanijy
pritraukimui reguliariems skrydziams j Lietuva bei pritraukiant privaty kapitalag oro uosto
infrastrukttiros plétros ir sinerginiams, multimodaluma skatinantiems, projektams jgyvendinti,
vystyti Lietuvos oro uosty sistema, suteikiantj konkurencinj pranasumg Centrinés ir Ryty
Europos regiono lygiu; atitikti SESAR nustatytus skrydziy saugos ir oro navigacijos
paslaugos kokybés reikalavimus jiems nuolat didéjant tam, kad islaikyti augancig tranzitiniy
skrydziy rinkg; sujungti naujausig aviacijos saugumo patikros jrangg j vieningg sistema
(serverj), sudaryti salygas atlikti aviacijos saugumo darbuotojy mokyma, kvalifikacijos
kélimg ir jgudZiy testavimg nuotoliniu budu, vienoje darbo vietoje; uztikrinti Lietuvai
naudingo funkcinio oro erdvés bloko (FAB) suformavimg ir Lietuvos dalyvavima jo diegimo
procesuose.

74. Grésmés: jeigu uz Lietuvos Respublikos oro erdvés riby bity idiegti technologiskai
patraukliis oro keliai, jungiantys Vakary Europg su Tolimaisiais Rytais ir Pietry¢iy Azija, biity
prarasta apie 30 procenty tranzitiniy orlaiviy skrydziy, S$iuo metu vykdomy Lietuvos
Respublikos oro erdvéje.



Gelezinkeliy transporto sektorius

75. Stiprybés: ES Saliy kontekste Lietuva yra tarp pirmaujanciy valstybiy pagal
gelezinkeliy veZzamg kroviniy dalj, kuri sudaro apie 48 proc.; Lietuvos geleZinkeliy sistema
tampriai integruota j ryty-vakary transporto koridoriy; IX B koridoriuje iSnaudojamas
kombinuoto vezimo paslaugy potencialas Saudykliniu taukiniu "Viking" (marsrutas Klaipéda -
Minskas-Odesa/lljiciovskas).

76. Silpnybés: pasengs gelezinkeliy riedmeny parkas, tam tikry specializuoty vagony
trakumas (pvz. konteineriams vezti), kurj i§ dalies lemia ne vidiniai, bet iSoriniai veiksniai,
tokie kaip bendras vagony parkas su placiosios vézés tinklo gelezinkeliy kompanijomis
(iSsiysti vagonai daznai negrizta arba tai trunka pakankamai ilgg laikg); labai mazai iSpléstas
elektrifikuoty gelezinkelio linijy tinklas; nors ir palaipsniui atnaujinama, taciau bendrai
vertinant fiziSkai susidévéjusi gelezinkelio infrastruktiira, be to pamatiniai techniniai
infrastruktiiros parametrai (pvz. posikiy spinduliai) riboja greitj daugelyje ruozy, tad
virSutinés infrastruktiiros dalies (bégiy, pabégiy, rySiy sistemy) modernizavimas i§ esmés
nei$sprendzia grei¢io problemos; nuostolingas keleiviy vezimas gelezinkeliais; keleivinis
gelezinkelio transportas nebeatitinka Siandienos reikalavimy grei¢io ir patogumo prasme;
Keleiviniy traukiniy nepopuliarumg lemia palyginti retas tinklas ir sglyginai mazi atstumai;
beveik neegzistuojantis susisiekimas gelezinkeliais per Lenkija su kitomis ES valstybémis
(galimybé vezti krovinius perkraunant juos Sestokuose, arba vykti keleiviams kei¢iant
riedmenis Maskvoje yra, taciau tai nuo Lietuvos jstojimo | ES sudaré itin mazg dalj kroviniy
ir keleiviy transportavime $ia kryptimi); triksta integralumo keleiviniame transporte tarp
tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais, o taip pat gelezinkeliais; per silpna keleivinio
gelezinkelio transporto tarpusavio sgveika vieSuoju keliy transportu; gelezinkeliy tinklas turi
labai ribotas galimybes tarnauti vietinio susisiekimo tikslams. Tokiu biidu, augantis mobilumo
mieste poreikis realizuojamas privaciais automobiliais.

77. Galimybés: iSnaudoti Lietuvoje dviejy gelezinkelio véziy (placiosios ir europinés)
privalumus krovininiame transporte nukreipiant srautus ryty-vakary ir Siaurés-piety kryptimi,
panaudojant steigiamy vieSyjy logistikos centry potencialg; iSplésti Saudyklinio traukinio
"Viking" aptarnaujamg rinkg; plétoti "Rail Baltica" projekta labiau integruojant Lietuvos
geleZinkeliy tinkla j vakary ir centring Europa per Lenkija; labiau iSnaudoti turistinio
transporto potencialg tarptautiniame ir vietiniame (jskaitant ir siaurajj geleZinkelj) kontekste;
efektyviau naudoti transporto priemones ir infrastruktiirg pasitelkus patobulintas eismo
valdymo ir informavimo sistemg ERTMS, pazangias logistikos ir rinkos priemones, tokias
kaip integruotos Europos gelezinkeliy transporto rinkos sukiirimas; didint geleZinkeliy tinklo
pajéguma, atnaujinti riedmenis; geleZinekliy koridoriy pagrindu plétoti zaliuosius koridorius.

78. Grésmés: vietinio keleiviy susisiekimo autobusais priezitira deleguota savivaldai,
kur pagrinde sprendziami lokaliniai klausimai, o sprendiniai kartais prieStarauja integralumo
su gelezinkeliais (taip pat ir tolimuoju transportu) pamatiniams principams; gelezinkelio
stotys ikurtos miestuose ir miesteliuose, Siandien plétojantis gyvenvietéms jau tampa nebe
centriniais traukos objektais, kuriasi nauji gyvenvie€iy traukos centrai aplink prekybos ir
pramogy centrus su puikiai iSplétota infrastruktiira. Tuo pasinaudodami vezéjai autobusais
perkelia savo stotis ir stoteles link naujyjy traukos centry, todél gelezinkeliy transportas taip
dar labiau praranda savo pozicijas; Rusijos Federacijos tarifiné politika lemia Rusijos ir
treCiyjy Saliy kroviniy srautus per Lietuvos, ir kity vakariniy Baltijos jiiros Saliy, teritorija.
Gabenimo atstumai per Rusijos teritorija yra Zymiai didesni nei per Lietuva, tuo bidu
bendroje kroviniy gabenimo kainoje uz gabenimg Rusijos teritorijoje tarifo dedamoji yra
Zymiai svaresné¢ nei Lietuvos tarifo dedamoji. Tuo budu Siuo atveju egzistuoja tampri
priklausomybé nuo Rusijos Federacijos kroviniy tranzito politikos, ypatingai tranzitiniy
treciyjy Saliy kroviniy atzvilgiu.



Vidaus vandens transporto sektorius

79. Stiprybés: Lietuva turi sglyginai tanky vidaus vandeny tinklg; vidaus vandens kelias
E-41 Kaunas-Jurbarkas-Klaipéda yra pripazintas tarptautinés reikSmés keliu; vidaus vandens
keliai tinka visiems kroviniams — skystiems ir biriems, stambiagabari¢iams bei pavojingiems;
upiné laivyba laikoma viena saugiausiy transporto rsiy tiek Lietuvoje, tiek ir pasaulyje.

80. Silpnybés: neiSvystytas vidaus vandeny transportas: dabarties reikalavimy
nebeatitinka vidaus vandeny uostai, pasen¢ laivai; nepanaudojamas gana didelis rekreacinis,
pramoginis, turistinis, krovininio ir susisiekimo potencialas, silpnai vystoma vidaus vandeny
ir kity transporto rusiy saveika; sunykusi laivybos infrastruktiira (viena pagrindiniy to
priezas¢iy buvo neeksploatuojami vidaus vandens keliai), kuri yra prastos biiklés, pasenusi ir
daznai netinkama eksploatuoti; vidaus vandens laivyboje naudojami laivai yra salyginai 1éta
transporto priemong, be to tinklas nelabai sutampa su pagrindiniais kroviniy srautais; keleiviy
vezimai reguliariais marSrutais tolimesniais atstumais (Kaunas - Nida) vykdyti naudojant
sovietinés gamybos laivus su povandeniais sparnais, Kkurie pasizymi didelémis
eksploatacinémis islaidomis (400 km jie sunaudoja virs 1000 | dyzelinio kuro).

81. Galimybes: plésti vidaus vandeny transporto galimybes gabenti keleivius (jskaitant
vandens turizma) ir krovinius valstybinés reik§més vidaus vandens keliais, ypac¢ tarptautinés
reik§més vidaus vandens keliu E-41 Kaunas-Jurbarkas-Klaipéda; integruoti Nemuno vidaus
vandens kelig | tarptautinj vidaus vandeny tinkla ir padidinti laivybos konkurencinguma;
plétoti tarptautinj susisickimg Nemunu su Baltarusija; iSnaudoti vidaus vandens laivybos
potencialg miestuose, ypa¢ Kaune ir Vilniuje (Sis potencialas yra sglygojimas paties miesty
kultiirinio bei gamtinio savitumo; Upés driekiasi per miesty centrines dalis, kur yra iSsidéste
daugybé Lietuvos Respublikos kultiiros paveldo registro objekty bei miesty senamiesciai. Tali
sudaro salygas vystyti ne tik rekreacing ar turisting laivyba, bet ir vystyti viesaj] susisiekimg
ploks¢iadugniais laivais, taip pat teikti vandens taksi paslaugas); skatinti j transporto sistema
aktyviau jtraukti Lietuvos vidaus vandens kelius, spartinti naujy ekologisky laivy naudojima,
renovuoti ir plésti vidaus vandens laivybos infrastruktiirg taikant viesojo ir privataus kapitalo
partnerystés principus; skatinti labiau panaudoti didel} potencialg turin¢ia keleivinés-
pramoginés laivybos dali - mazyjy keleiviniy-pramoginiy laivy (kateriy, jachty) laivyba;
rekonstruoti Kauno keleivines ir krovinines prieplaukas, siekiant, kad Kaunas tapty vienu
svarbiausiy Baltijos vidaus vandeny uostu; sudaryti salygas reguliariems keleiviy vezimams
vidaus vandeny transportu konkurencingais marSrutais plétojant tam buting infrastruktiira;
plétoti naujus vidaus vandeny keliy marSrutus; iSnaudoti geras vidaus vandens kelio Kaunas-
Jurbarkas-Klaipéda integravimo j Klaipédos jlry uosta fizinés galimybes, nes jiry uostas
jrengtas Kursiy mariy sasiauryje ir yra Sio kelio galinis tagkas. Be to, norint jiry uoste priimti
upinius laivus, nereikalinga uosto infrastruktiiros rekonstrukcija, nes upiniai laivai gali
Svartuotis prie esamy, jiiriniams laivams skirty krantiniy.

82. Grésmés: nesudarius reikiamy ekonominiy salygy, nebus plétojamas vienas
palankiausiy aplinkai — vidaus vandeny transportas; neisnaudojus vidaus vandeny potencialo
(turistinés, pramoginés, krovininés ir keleivinés laivybos) bei turint omenyje pakankamai reta
Salies gelezinkeliy tinklg, kyla grésmé dél neigiamo keliy transporto sektoriaus poveikio
aplinkai didéjimo; nekuriant integruoty transporto marsSruty (sgsajy su kitomis transporto
rasimis) nebus iSnaudojamas vidaus vandens laivybos potencialas; uZztrukes infrastruktiiros
gerinimo bei paslaugy jvairovés didinimas uostuose ir prieplaukose procesas formuos
neigiamg vidaus vandens transporto, kaip nepatrauklios transporto rasSies, jvaizdj;
tarptautiniame kontekste Lietuvos vidaus vandens transporto potencialo panaudojimas
priklauso nuo kaimyniniy valstybiy veiksmy (pavyzdziui, Augustavo kanalo ir Bugo upés
vandens kelio modernizacijos).



Jiiry transporto sektorius

83. Stiprybés. Neuzsalantis Klaipédos jliry uostas - Siauriausias neuz$alantis rytinés
Baltijos jtiros pakrantés uostas; Klaipédos uostas — vienas i§ svarbiausiy ir didziausiy Lietuvos
Respublikos transporto mazgy, kuriame susijungia jiiros, keliy, gelezinkelio ir vidaus vandeny
transporto rusys; Klaipédos uostas efektyviai sujungtas su gelezinkeliy transporto koridoriais,
daugiau nei 2/3 visy kroviniy atgabenami ar iSgabenami gelezinkeliy transportu; Klaipédos
uoste dirba modernios krovos, laivy remonto ir statybos kompanijos, efektyviai teikiamos su
juros verslu ir kroviniy aptarnavimu susijusios paslaugos.

84. Silpnybés: nepakankamai veiksminga Klaipédos jiry uosto ir Lietuvos gelezinkeliy
tinklo sgveika, nepakankamai iSpléstas gelezinkeliy tinklas uoste, tik labai maza dalis
konteineriy ] uosta ir i§ jo yra gabenami gelezinkeliais, taip apkraunant krovininiy
automobiliy srautu uostamiestj. Nepakankamai i§vystyti privaziuojamieji automobiliy keliai |
Klaipédos jiiry uosta, keliy transportu gabenami kroviniai tranzitu kerta Klaipédos uosta;
Klaipédos jury uoste nepakankamos konteineriy terminaly galimybés (negalima priimti
konteineriniy laivy talpinanciy apie 6000 TEU, dél nepakankamo akvatorijos gylio). Ribotos
galimybé konkuruoti su giliavandeniais uostais, galinéiais priimti BALTMAX ir PANAMAX
tipo laivus.

85. Galimybés: testi Lietuvos teisinés bazés tobulinima, didinant nacionalinio laivyno
konkurencinguma ,,patogiy véliavy® atzvilgiu; parengti Lietuvos jiirininky rengimo sistemos
plétojimo bei racionalizavimo ir patrauklumo didinimo strategijg ir veiksmy plang. ISnagrinéti
konvenciniy jiriniy specialybiy rengimo apjungimo vienoje mokymo jstaigoje — akademijoje
— ekonominj bei organizacinj prasmingumag (pvz. Latvijoje ir Estijoje jiirininky rengimas
vykdomas aukstosiose neuniversitetinio tipo mokyklose, vadinamose akademijomis); parengti
jurinio mentaliteto visuomenéje ugdymo, jiirinio sektoriaus bei juriniy profesijy patrauklumo
didinimo strategija, jiirininko profesinés karjeros planavimo jgiidziy formavimo priemoniy
plana, jgyvendinant Europos Komisijos ,,Biisimosios Europos Sajungos jury politikos:
Europos vandenyny ir jliry vizija“ (parvirtintos 2006 mety birzelio 7 d.) nuostatus; atkurti ir
plétoti Sventosios jiiry uosta; pastatyti iorinj giliavandenj jiiry uosta; didinti kroviniy srautus
vakary—ryty kryptimi Klaipédos uoste, pritaikant ji tiek Lietuvos, tiek iSpléstos ES
ekonominiams interesams; institucinio pajégumy stiprinimo srityje didinti Susisiekimo,
aplinkos bei Krasto apsaugos ministerijy departamenty ir Saugios laivybos administracijos
atsakomybe ir gebéjimus planuoti bei koordinuoti transporto programas laivybos saugumo ir
tarSos 1§ laivy prevencijos srityje; aktyviai dalyvauti sprenZiant su keleiviniy laivy sauga
susijusias problemas naudojant laivy eismo stebésenos ir informacijos sistemag SafeSeaNet
(kuri taps visy aktualiy jury informacijos priemoniy, reikalingy norint paskatinti jiry
transporto saugg ir sauguma, ir aplinkos apsaugos nuo tar$os i$ laivy pagrindine sistema), taip
prisidedant prie bendros ES jiry erdvés kiirimo; iSnaudoti jury greitkeliais plétojamos
trumpyjy nuotoliy laivybo spotencialg, aktyviau bendradarbiauti su Baltijos Saliy uostais;
pastatyti iSorinj giliavanden] uosta, galésiant] priimti didZiausios grimzlés laivus,
plaukiojancius Baltijos jiiroje; integruoti Klaipédos jiiry uosta ir kuriamus vieSuosius
logistikos centrus i vieng sistema, panaudoti Siuo scentrus kaip sausuosius uostus.

86. Grésmeés: UZsitgsgs Sventosios jiiry uosto atstatymas, iSorinio giliavandenio jiry
uosto projektavimas ir statyba, Klaipédos jtiry uosto rekonstravimas ir infrastruktiiros plétra
sumazinty galimybe konkuruoti su gretimais Baltijos jliros uostais. Tai mazins ne tik
ekonominio vystymosi galimybes, bet ir kliudys plétoti palankesnes aplinkai transporto rusis
ir daugiarGses transporto sistemas; nors Baltijos juros uostai dalyvauja globalioje rinkoje
aptarnaujant ryty-vakary tranzitinius srautus kaip vieningo Baltijos juros regiono uostai,
taCiau tikétina, kad toliau sparCiai didinant (ypa¢ rytinés dalies) uosty pajégumus,
konkurencija gali peraugti j lokalesne¢; nekoordinuota geopolitiné Lietuvos institucijy veikla
gali mazinti Klaipédos uosto patraukluma.



Pasto sektorius

87. Stiprybés: Lietuvoje paSto infrastruktiira yra pakankamai iSplétota, apima visa
Salies teritorijg; kvalifikuota darbo jéga, nedideli darbo bei daugelio paslaugy kastai sukuria
palankias salygas pasto sektoriaus tolygiai plétrai; palanki Salies geografine padétis, iSplétota
keliy infrastruktiira bei kontinentinés svarbos daugiariisio transporto koridoriai daro teigiama
poveikj tarptautiniy siunty vezimo perspektyvoms; Salies urbanizacijos lygis, gyvenvieéiy ir
pagrindinés infrastruktiiros iSsidéstymo Lietuvoje tolygumas sudaro palankias sglygas teikti
pasto paslaugas; pasto paslaugy rinka geba lanksciai reaguoti | pokycCius, gali pasiiilyti
naudotojui jvairiy paslaugy; Vis tvirtesnes pozicijas uzima finansinés ir bankininkystés
paslaugos, e. paslaugos (miSrus pastas, elektroninés finansinés paslaugos, e. prekybos
paslaugos). Rinkos dalyviams, ketinantiems teikti paSto ir pasiuntiniy paslaugas, pagal
istatyminés bazés reikalavimus keliami minimals reikalavimai.

88. Silpnybés: Lietuvoje pasSto sektoriaus sukuriama pridétiné verté iSlieka nedidelé,
triksta kapitalo investicijy jmoniy veiklai modernizuoti, automatizuoti ir naujoms pazangioms
informacinéms technologijoms diegti; Salies pasto korespondencijos rinkai biidingas itin
Zemas siunty vienam gyventojui rodiklis (vienam gyventojui tenka vidutiniskai 30 siunty per
metus); Ekonominiu poZiriu stipriausiose valstybése narése pasto siunty kiekis, tenkantis
vienam gyventojui yra beveik deSimt karty didesnis. Priezastys — silpna Salies rinka ir mazas
paslaugy naudotojy skaicius. Universaliyjy pasto paslaugy kokybé neatitinka pasto paslaugy
naudotojy liukesc¢iy; dél rezervuotosios srities konkurencijos, pasto paslaugy kokybés lygis
pasto korespondencijos paslaugy rinkoje gana zemas, neiSplétotas alternatyvus pasto paslaugy
teikimo tinklas; bendromis Lietuvos valstybinio pasto silpnybémis galima jvardinti vidiniy
procesy neefektyvuma, silpng informaciniy technologijy ir techning baze, pertekling valstybés
pasto infrastruktiirg. Lietuvoje valstybés pasto darbuotojy darbo efektyvumas keleta karty
mazesnis nei kai kuriose Europos Sajungos Salyse.

89. Galimybeés: Pasto rinkos liberalizavimo rezultatas — didéjanti konkurencija, kuri
skatina rinkos dalyvius dirbti efektyviau, mazinti pasto paslaugy kastus, stengtis islaikyti
esamus ir pritraukti naujus naudotojus, gerinti teikiamy paslaugy kokybe, teikti naujas rinkos
poreikius atitinkancias paslaugas; naujy IRT technologijy naudojimas yra ateities paSto
kokybiskos veiklos garantas; su alternatyviais informacijos kanalais susijusiy pasto paslaugy
plétra Lietuvoje gali uztikrinti gerai iSplétota Salies IRT infrastruktiira, integralus ir atviras
Salies informacinis iikis (registrai, kadastrai, informacinés sistemos) ir teigiamas gyventojy
pozilris | vieSasias elektronines paslaugas. Laisvas asmeny, paslaugy, prekiy, kapitalo
judéjimas ES rinkoje sudaro sglygas plésti pasto paslaugy rinka; pastas vis labiau orientuosis |
bankines-finansines ir e. paslaugas (daugiausia j jy logisting dalj).

90. Grésmes: Pasto rinkos liberalizavimas ir didéjanti konkurencija neiSvengiamai
privers jmones optimizuoti savo veikla mazinant gamybos kaStus, todél gali iskilti problemy
del darbo viety, aStréti socialiniai klausimai. Neigiama pasto rinkos liberalizavimo pasekmé
gali biiti paSto paslaugy rinkos dalyviy smulkéjimas, siekis veikti pelningiausiose srityse,
teikiant nedaug paslaugy, kai kuriais atvejais galima ,,laukinés rinkos* grésmé — gali pradéti
veikla nelegallis paslaugy teikéjai, nesirtipinantys teikiamy paslaugy kokybe, neinvestuojantys
1 verslo kokybe, o iSkilus problemoms, tiesiog paliekantys rinkg arba tesiantys veiklg
registruodami nauja jmong. D¢l paSto paslaugy rinkos dalyviy nesugebéjimo pasinaudoti
globalizacijos teikiamomis galimybémis, technologine pazanga ir naujovémis, pasto paslaugy
rinka gali tapti technologiskai atsilikusi ir nepatraukli investicijoms. Ateityje dél gyventojy
emigracijos pasto paslaugy rinkoje gali trikti kvalifikuotos darbo jégos. Silpna informaciniy
technologijy ir techniné bazé, patirties teikti elektronines paslaugas stoka; pasauliné krize turi
neigiamos jtakos Salies ekonominiams rodikliams ir Lietuvos Respublikos pasto sektoriaus
rodikliy mazéjimui.



Elektroniniy rysiy sektorius

91. Stiprybés: pagrindiniai ES teisés aktai perkelti j Lietuvos teising sistema;
placiajuos¢io rySio infrastruktiira ir esamos e. paslaugos valstybés valdymo srityje sudaro
galimybes teikti elektroninés valdzios paslaugas gyventojams ir verslo sektoriui. Placiajuoscio
ry$io naudojimas valstybés valdyme daro jtaka vieSojo administravimo efektyvumui, uztikrina
nuolatinj bendravimg su verslo sektoriumi ir gyventojais; Lietuva, bidama sglyginai nedidelé
valstybé, turi galimybe greitai ir lanksCiai prisitaikyti prie kintanciy elektroniniy rysiy
sektoriaus plétros procesy; didziuosiuose Lictuvos miestuose i§vystyti operatoriy elektroniniy
ry$iy tinklai, kuriais gali buti teikiama prieiga prie placiajuoscio rysio tinklo.

92. Silpnybés: nors per pastaruosius metus placiajuoscio rySio abonenty misy Salyje
zymiai padaugéjo, vertinant Europos Sajungos mastu, pagal placiajuosCio rySio skverbtj
Lietuva vis dar stipriai atsilicka nuo bendro Europos Sajungos vidurkio; didZiausias
placiajuoscio rysio skverbties skirtumas pastebimas tarp miesto ir kaimo teritorijy: interneto
vartojimas kaimo vietovése yra 2,5 karto maZesnis nei miestuose; nNepakankama kai kuriy
socialiniy grupiy, ypa¢ pagyvenusiy vartotojy, geba ar suinteresuotumas naudotis
pazangiomis informacinémis technologijomis; ribotos kai kuriy socialiniy grupiy finansinés
galimybés jsigyti ar ribota kompetencija naudotis asmeninio naudojimo prietaisais
(asmeninais kompiuteriais, telefonais, delninukais) atitolina platesnj intelektiniy transporto
sistemy paslaugy diegima, pavyzdziui, elektronines mokéjimo sistemas vieSajame transporte
(mobilusis bilietas (generuojamas naudojant SMS, Bluetooth, Infrared, kt.) ar kelionés
planavimo ir paieSkos sistemas. Kita vertus, kai kurios socialinés grupés turi itin gerus
vartojimo jgiidZius, kas leidzia diversifikuoti jvairiy paslaugy teikima pagal jy pobudi.

93. Galimybeés: elektroniniy rysiy srityje sékmingai jgyvendinta RAIN projekto pirma
dalis. RAIN 2 projektas, numatyta realizuoti 2009 — 2011metais leis isplétoti placiajuostj rysj
kaimo gyvenvietése, o tai suteiks galimybe net 98 % kaimiskyjy vietoviy naudotis internetu.
Plétojant placiajuost] rySj yra galimybé apriipinti internetu pagrindinius Ziniy centrus
(mokyklas, bibliotekas ir t.t.); didelés elektroniniy rySiy sektoriaus galimybés plétoti nuotolinj
(menamg) mobilumg — e.paslaugas (e.sveikata, e.bankininkysté, e.valdzia, kt.), tele-darbg ir
pan; placiajuostis rySys uZztikrina naujas veiklos galimybes kurti ir tobulinti e. paslaugas ir
skatina socialinj ekonominj augima jvairiuose Lietuvos tkio sektoriuose. Placiajuos¢io rysio
privalumas — galimybé teikti naujas e. paslaugas, didinti vieSojo administravimo institucijy ir
istaigy, verslo sektoriaus darbo produktyvuma. Placiajuoscio rysio plétra daro jtaka tikio Saky
pletrai bei prekiy ir e. paslaugy konkurencingumui, jy gamybai ir eksportui; placiajuoscio
rySio ir skaitmeninés televizijos plétra atvers jvairiy interaktyviyjy paslaugy diegimo
galimybes, ypac, atokesniy regiony gyventojams; placiajuosciu rysiu teikiamos elektroniniy
ry$iy paslaugos skatina jgiidziy, susijusiy su informacinémis technologijomis, lavinima,
sudaro galimybes Lietuvos gyventojams nuolat mokytis ir tobuléti; panaudoti Europinés
palydovinés Gallileo sistemos potencialg; pasinaudoti kosminiy zemés stebéjimo duomeny
taikymo galimybémis transporto veiklai optimizuoti; kurti mazyjy palydovy sistemas;

94. Grésmes: silpna informaciniy technologijy ir techniné bazé, patirties teikti
elektronines paslaugas stoka; spartesné elektroniniy rySiy sektoriaus plétra kitose ES
valstybése narése gali mazinti Lietuvos konkurencinguma Europos Sajungoje; neskatinant
plaCiajuosCio rySio plétros, Salyje didés skaitmeniné atskirtis tarp miesto ir
periferiniy/nekonkurencingy Salies teritorijy; neiSsamiai reglamentuotas paslaugy teikimas
(pvz., elektroninio paraso jteisinimas).



Lietuvos susisiekimo sistemos vizija ir misija

95. Jgyvendinant Lietuvos susisiekimo sistemos strategija bus siekiama iki 2030 mety
Lietuvoje sukurti modernig ir darnig susisiekimo sistema, savo techniniais parametrais, sauga,
saugumu, poveikiu supanciai aplinkai ir teikiamy paslaugy kokybe prilygstanc¢ig pirmaujanciy
ES wvalstybiy lygiui. Efektyviai sgveikaudama su kaimyniniy valstybiy susisiekimo
sistemomis, ji uZztikrins darnig verslo plétrg, prekybinius rySius, o Lietuvos gyventojams
suteiks galimybe saugiai, greitai ir patogiai susisiekti su svarbiausiais Europos turizmo,
kultiros ir verslo centrais. Lietuvos transporto ir logistikos sistema taps konkurencingu
Baltijos jiiros pietinio regiono transporto sistemos elementu. Lietuvos logistikos sistema kurs
pridéting verte ir leis geriau iSnaudoti Lietuvos transporto paslaugy eksporto potencialg.
Susisiekimo sistema tarnaus tiek Lietuvos, tiek ir iSsiplétusios ES poreikiams bei interesams.
Valstybés institucijy misija tiek transporto, logistikos, pasto paslaugy ir elektroniniy rysiy
srityse yra visy pirma sudaryti sglygas paslaugy teikéjams (operatoriams) dirbti laisvoje
rinkoje, nes konkurenciné aplinka yra vienas svarbiausiy pazangos katalizatoriy. Kita vertus,
valstybés misija yra uztikrinti, kad pazanga neapsiriboty siaury visuomenés grupiy interesy
tenkinimui, o teikty nauda visy gyventojy gerovei, biity prieinamos tiek verslui, tiek ir
visuomenei bei neprieStarauty darnaus vystymosi pagrindams. Siekiant teisingos
konkurencijos, valstybés misija yra pasiriipinti, kad bty jvertinos visos iSorines iSlaidos, nes
jei konkurencinius pranaSumus suteikiantys veiksniai, yra tokie kaip visiSkas arba dalinis
iSoriniy i8laidy nejvertinimas vienam operatoriui ar operatoriy grupei, kai tuo tarpu tai biina
jvertinta kitiems, pazeidziami teisingos konkurencijos principai. Transporto sistemos
infrastruktiira ir jos plétojimas yra vienas svarbiausiy visos Salies raidai ir ekonominei
gerovei. Investicijos ] valstybés infrastruktiirg yra ilgalaikés ir valstybés misija yra uztikrinti
kad, jos biity kryptingos, uZztikrinty Salies integracijg i tarptautinius transporto, logistikos,
pasto ir ry$iy tinklus ir tarnauti visos visuomeneés gerovei.

Lietuvos susisiekimo sistemos vizija

96. Lietuvos susisiekimo sistema — konkurencinga, inovatyvi, efektyvi ir darni aukstg
pridéting verte transporto, logistikos, elektroniniy rySiy ir pasto sektoriuose kurianti sistema.

Lietuvos transporto sistemos strateginis tikslas (misija)

97. Lietuvos susisiekimo sistemos strateginis tikslas (misija) — uztikrinti kokybiska,
efektyvy, saugy, nepertraukiamg ir darny visuomenés nariy juduma ir prekiy transportavima,
aukStos kokybés logistikos, elektroniniy rysiy ir pasto paslaugas.

I1. TIKSLAI, UZDAVINIAI IR VERTINIMO KRITERIJAI
Lietuvos susisiekimo sistemos plétros tikslai ir uzdaviniai

98. Pagrindiniai Lietuvos susisiekimo sistemos plétros tikslai apima $iuos transporto ir
logistikos, pasto ir rySiy plétros tikslus:

98.1. kompleksinj susisiekimo infrastruktiros modernizavima ir plétra. Siam tikslui
1gyvendinti keliami Sie uzdaviniai:

98.1.1. plétoti ir modernizuoti transeuropinés, regioninés ir vietinés reik§meés transporto
tinklg ir integruoti jj i vieningg efektyvig multimodaling susisiekimo sistemg. Dabartinio
Lietuvos TEN-T tinklo, kurj sudaro 1617 kilometry keliy, 1100 kilometry gelezinkeliy, 278
kilometrai vidaus vandens keliy, Vilniaus, Kauno ir Palangos oro uostai, Klaipédos jiry



uostas, modernizavimui, plétrai ir efektyviam integravimui j Europos TEN-T tinklg bus
skirtas prioritetas, kadangi esminis Lietuvos siekis — techninj Lietuvos TEN-T infrastruktiiros
lygi kuo labiau priartinti prie pirmaujanciy ES valstybiy techninio lygio;

98.1.2. siekti, kad TEN-T tinklo revizijos metu 2011 m. j TEN-T tinklg bty jtraukti
nauji TEN-T elementai: keliai Vilnius-Utena, Vilnius-Alytus-Kalvarija, Klaipéda-Liepoja,
Vilnius-Druskininkai, Kauno ir Vilniaus aplinkkeliy sistema, gelezinkelio ruozai Klaipéda-
Pagégiai, Vilnius-Turmantas, Vilnius-Stasylos, Palemonas-Kauno oro uostas, Kaunas-
Marijampolé-Mockava, Kauno, Klaipédos, Siauliy ir Vilniaus vieSieji logistikos centrali,
Kauno vidaus vandeny uostas;

98.1.3. uztikrinti Lietuvos transporto sistemos integralumg su ES senbuviy Saliy
transporto  sistemomis, plétojant ir modernizuojant Lietuvos teritorijoje  esancig
Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) infrastruktirg ir jos sgveikg su Europos auksto
lygio pareigiiny grupés ,,Platesnei Europai“ patvirtinta prioritetine Siaurés asimi (atitinkania
TEN-T IX B multimodalinj koridoriy);

98.1.4. testi ES prioritetinio projekto ,,Rail Baltica asis VarSuva-Kaunas-Ryga-Talinas-
Helsinkis* jgyvendinimg, vidutinio laikotarpio perspektyvoje siekiant uZztikrinti europinés
vézés gelezinkelio tiesimg iki Kauno bei pladios vézés modernizavimg nuo Kauno iki
Lietuvos/Latvijos sienos. Ilgalaikéje perspektyvoje (15-20 m. laikotarpyje) butina siekti visy
dalyvaujanciy valstybiy jsipareigojimo nutiesti europing véze¢ visoje ,,Rail Baltica® projekto
dalyje;

98.1.5. testi miesty ir miesteliy aplinkkeliy plétra;

98.1.6. gerinti jungtis su tarptautiniais koridoriais, testi krasto ir rajoniniy keliy rekonstravima,
savivaldybiy transporto infrastruktiiros modernizavima ir plétra;

98.1.7. atsizvelgiant | kelio Al (Vilnius—Kaunas—Klaipéda) ruozo Vilnius—Kaunas
svarbg (didziausias eismo intensyvumas Lietuvoje) ir padét] tarptautiniy transporto koridoriy
atzvilgiu (IXB, Rytai—Vakarai) biitina uztikrinti tranziting kelio paskirtj ir automagistraliy
statuso keliy reikalavimus. Igyvendinant nustatytas priemones Salia kelio Al bitina atskirti
tranzitinj ir vietin} eismg, sutvarkyti jungiamyjy ir vietinés reikSmes keliy tinkla, panaikinant
transporto srauty susikirtimus viename lygyje, uztikrinti saugy pésCiyjy ir dviraciy
susisiekimg tankiai apgyvendintose vietovése. Pagal parengtus planus, jgyvendinant jvairias
priemones, pagal automagistraliy statuso reikalavimus sutvarkyti kelio Al ruozg 10,0—
106,5 km;

98.1.8. planuojant ir projektuojant kelius siekti, kad kelias buty pritaikytas tik vienai
paskiriai atlikti. Ypa¢ svarbu grieztai laikytis reikalavimy esamuose ir blsimuose
tranzitiniuose, taip pat skirstomuosiuose keliuose. Keliai ir jy infrastruktira tampriai susijusi
su aplinkinémis teritorijomis, todel efektyvi Siy keliy plétra galima tik reglamentuojant
aplinkiniy teritorijy vystyma. Rengiant apskriciy, savivaldybiy bei miesty ir kity gyvenvieciy
bendruosius planus, specialiuosius planus, kitus planavimo dokumentus biitina uztikrinti, kad
atstumai tarp nuovazy ir sankryZzy skaiCius nevirSyty reglamente nustatyty minimaliy
reikSmiy. Plétojant tranzitinius kelius biitina numatyti vietiniy keliy plétra, jais biity
vykdomas susisiekimas su aukStesnio lygmens keliais. Jteisinus keliy skirstyma pagal paskirtj
bei patvirtinus automagistralés statuso keliy sgraSg buty sukurtos prielaidos teisiSkai
reglamentuoti keliy, planuojamy pertvarkyti j automagistrales, statusg ir jy apsaugos zonoje
taikyti grieztesnius apribojimus besiribojanciy teritorijy plétrai. Jei Salia automagistralés
i8déstyti kokie nors objektai, btina Salia kelio jrengti jungiamuosius kelius, ar transportg 1§
Siy objekty nukreipti | vietinés reikSmes keliy tinkla. Visi paslaugy ir aptarnavimo objektai bei
poilsio aikstelés Salia automagistraliy privalo buti skirti iS§imtinai tik eismo dalyviy
aptarnavimui ir netrikdyti susisiekimo proceso. Aplinkiniy teritorijy gyventojy ir kity klienty
aptarnavimo bei komercinés paskirties objektai privalo biti jrengiami uZ automagistralés riby
ir pasiekiami jungiamyjy ir vietinés reikSmes keliy tinklu;



98.1.9.didinti Ryty — Vakary transporto koridoriaus, taip pat ir visos Salies
konkurencingumg regioninése ir pasaulinése rinkose. Tam tikslui reikia parengti suderintg su
Lietuvos asocijuotomis struktiiromis bei uZsienio partneriais Ryty — Vakary transporto
koridoriaus projekto plétros programa ir uztikrinti jos jgyvendinima;

98.1.10. modernizuoti ir plésti vietinés ir tarptautinés reikSmés gelezinkeliy
infrastruktiira (modernizuoti signalizacijos ir elektros tiekimo jrenginius, jungiancigsias
linijas, tiesti antruosius kelius IX gelezinkelio transporto koridoriuje, jrengti diagnostikos
sistemas, jrengti eismo valdymo centrg);

98.1.11. modernizuoti ir plésti jiiry transporto infrastruktiirg (gilinti ir platinti Klaipédos
uosto jplaukos kanalg, pastatyti Klaipédos jiiry uosto krantines bei jrengti infrastruktiirg Lo—
Lo kroviniams ir ketvirtos kartos konteineriy laivams, atstatyti Sventosios jiiry uosta, pastatyti
iSorinj giliavandenj juros uosta);

98.1.12. modernizuoti ir plésti vidaus vandens transporto infrastruktiira (uztikrinti
kompleksine vidaus vandeny kelio Nemuno upe ir Kur$iy mariomis plétra, modernizuoti
vidaus vandens keliy uostus, prieplaukas, pastatyti mazyjy ir pramoginiy laivy prieplauka ir
i8gilinti jai akvatorija);

98.1.13. modernizuoti ir plésti oro transporto infrastruktirg (Vilniaus, Kauno ir
Palangos oro uosty riedéjimo takus, peronus, orlaiviy aiksteles, aerodromus, skrydziy
valdymo centrus jrangos modernizavimas ir plétra);

98.1.14. plétoti ir modernizuoti pasienio kontrolés punktus prie iSoriniy ES swnq pagal
Sengeno reikalavimus, pertvarkyti sienos Kirtimo vietas prie vidiniy ES sieny pagal Sengeno
reikalavimus;

98.1.15. sukurti ir plétoti vieSyjy logistikos centry infrastruktiirg (iSorés transporto
infrastruktirg — pastatyti intermodalinius terminalus ir nutiesti privaziavimo kelius bei
gelezinkelius.

98.2. transporto ir logistikos veiklos paslaugy kokybés ir imoniy valdymo gerinimg bei
transporto sektoriaus konkurencingumo didinima. Siam tikslui jgyvendinti keliami §ie
uzdaviniai:

98.2.1. pasalinti kliuvinius ir barjerus steigiant ir plétojant modernius vieSuosius
logistikos centrus (intermodalinio transporto ir paskirstymo centrus (klasterius)) salia
Vilniaus, Kauno, Klaipédos, Siauliy (pagal poreikj ir Panevézio,) netoli transeuropinio tinklo
automobiliy keliy bei magistraliniy gelezinkeliy linijy, kurie vienoje teritorin¢je erdvéje
koncentruoty intermodalinio transporto, krovos, sandéliavimo, ekspedijavimo ir kita
pridétinés vertés paslaugas. Jy steigimo eiliSkumas turéty biiti paremtas ekonominiais
skaiCiavimais, atsizvelgiant j transporto ir kroviniy srautus, jy koncentracija ir sgveika
automobiliy keliy, gelezinkeliy, oro bei jiiry uosty sankirtose bei Zemés paémimo visuomenés
poreikiams (klasteriy steigimui) galimybes;

98.2.2. atsizvelgiant | naujos regioninés atominés jégainés statybos planus, sudaryti
tinkamas sglygas sunkiasvoriy ir didziagabariCiy kroviniy marSrutui per Lietuvos teritorijg
(Klaipédos uostas - Visaginas - Baltarusijos siena), kaip neatsiejamai naujos atominés
jégainés projekto sudétinei daliai. Toks marSrutas sudaryty galimybes didinti Ryty-Vakary
transporto koridoriaus konkurencinguma regioninése rinkose;

98.2.3. vykdyti aktyvia transporto politikg siekiant, kad Salies tkis uzimty kuo platesnj
transportavimo ir logistikos paslaugy segmenta globalioje (Europos — Azijos prekybos asies)
ir regioninégje (Baltijos juros) rinkose;

98.2.4. siekiant ilgalaikéje - 10 - 20 mety perspektyvoje - iSlaikyti Lietuvos transporto
sektoriaus konkurencinguma, btina sudaryti sglygas naujos kartos transporto technologijy ir
technologiniy inovacijy diegimui. Civilinés aviacijos sektoriuje biitina atsizvelgti i tendencijas
geriau iSnaudoti oro uosty infrastruktirg (erdviniu pozitriu), reaguoti j Zemy kasty bei oro
taksi oro bendroviy poreikj naudoti mazesnius, greitg keleiviy aptarnavimag uztikrinancius oro
uostus ir aerodromus, dalyvauti kuriant funkcinius oro erdvés blokus kartu su kaimyninémis $alimis;



jury transporto sektoriuje svarbu pasinaudoti naujos kartos greitesniy krovininiy laivy
(gabenanciy 8000 TEU ir daugiau) panaudojimo galimybémis; gelezinkeliy sektoriuje turéty
biiti jvertintas Europoje kuriamas greityjy traukiniy tinklas ir galimybés prisijungti prie jo;
keliy transporto sektoriuje turi buti jvertintas didelés talpos naujos kartos krovininiy
transporto priemoniy (,,MegaTrucks®) panaudojimas krovininiame transporte, taip pat
efektyviai naudojanciy energija automobiliy (elektromobiliai, hibridine energija varomi
automobiliai, kuro elementus naudojantys automobiliai, kitg alternatyvia energija naudojantys
automobiliai) skatinimas. Intelektiniy transporto sistemy diegimas neiSvengiamas elementas
didinti bet kurio transporto sektoriaus ir logistikos paslaugy konkurencinguma;

08.2.5. plétoti pozitrj j tranzita per Lietuvg skirtingomis transporto riiSimis kaip |
vientisa, sukuriantj pridéting verte procesa, Salinant ,,siaurgsias™ vietas, trukdancias tranzito
plétrai. Siuo tikslu plétoti tranzita, atsizvelgiant j privataus ir valstybinio kapitalo jmoniy
poreikius. Logistikos paslaugy teikimas leisty placiau panaudoti tranzitinio transporto
potencialg,

98.2.6. jvertinant Lietuvos, kaip tranzitinés valstybés geografinius ir geopolitinius
privalumus, uZztikrinti tranzito bei su juo susijusiy papildomy pridétine vert¢ generuojanciy
paslaugy patrauklumg ir plétote, didinti Lietuvos, kaip tranzito ir logistikos valstybés
patraukluma;

08.2.7. plétoti  bendradarbiavimg su pietinéje Baltijos jiiros dalyje esanciomis
valstybémis siekiant, kad bity sukurti transporto ir logistikos paslaugy Ryty — Vakary
kryptimi tinklas ir infrastruktira, kurie savo kokybiniais parametrais ir teikiamy paslaugy
kokybe bty konkurencingi Siaurinio Baltijos regiono uostams ir transporto mazgams, o taip
pat tranzitui sausumos transportu i§ Ryty j Vakarus per Pietines kaimynines $alis;

98.2.8. stiprinti Pietinj Baltijos jiiros matmenj iSnaudojant tokius instrumentus kaip
Lietuvos lyderyst¢é ES Baltijos jiiros strategijos veiksmy plane bei dalyvavima Siaurés
matmens Transporto ir logistikos partnerystés veikloje, siekiant stiprinti iSorines ir vidines
transporto jungtis;

98.2.9. stiprinti Baltijos ir Juodosios juros jungtis bei bendradarbiavimg transporto
politikos srityje iSnaudojant tokius instrumentus: Lietuvos stebétojo teises TRACECA
(Europa-Kaukazas-Centriné Azija) transporto koridoriuje, konteinerinio traukinio ,,Vikingas®
pléetra , ES formuojama bendradarbiavimo su kaimyninémis Salimis instrumentg Ryty
partnerysté, stiprinti dialogg transporto politikoje tarp Europos ir Azijos ASEM formato
rémuose;

98.2.10. vadovaujantis bendro susisiekimo sistemos efektyvumo kriterijais ir vie$ojo
intereso prioritetais, skatinti konkurencija tarp skirtingy transporto Saky bei privacias
iniciatyvas, sudaryti visiems subjektams lygias saZiningos konkurencijos salygas, teisingai
jvertinti ir prisKirti kiekvienai transporto rsiai iSorines islaidas;

98.2.11. siekiant veiklos optimizavimo, didinti valstybés jmoniy, savivaldybés jmoniy
ir akciniy bendroviy, kuriose valstybés kapitalas sudaro daugiau kaip 51 proc., valdymo
efektyvumg ir lankstuma, atsisakant valdymo sprendimy dubliavimo, vien tik formalaus
valstybés tarnautojy dalyvavimo jy veikloje bei perziiirint valdymo modelius.

98.3. moksliniy tyrimy susisiekimo sektoriuje skatinima, pazangiy technologijy ir
inovacijy transporte plétra ir intelektiniy transporto Sistemy ir paslaugy (ITS) diegima. Siam
tikslui jgyvendinti keliami Sie uzdaviniai:

98.3.1. intelektiniy transporto sistemy bei kity inovacijy diegimu turi bati sickiama
didinti susisiekimo sistemos prieinamumg visiems (nejgaliesiems, laikino ar pastovaus riboto
judamumo Zzmonéms, Zzmonéms su specialiaisiais poreikiais) ir visomis transporto rii§imis,
mazinti eismo srauty pasiskirstymo netolygumus, didinti transporto sauguma ir eismo sauga,
mazinti transporto poveikj aplinkai, gerinti transporto informacijos, valdymo ir kontrolés
sistema,



98.3.2. svarbu toliau plétoti mokslinius tyrimus aviacijos srityje ir iSnaudoti sukaupta
patirt] bei jdirbj: iki 2009 mety buvo parengta 1000 aviacijos specialisty, Parengta ir Lietuvos
Vyriausybés patvirtinta aviacijos specialisty rengimo ir mokomosios bazés atnaujinimo 2008—
2013 mety programa (Lictuvos Respublikos Vyriausybés 2008—-02-13 d. nutarimas Nr. 159).
Lietuvos aviacijos nacionaliné technologijy platforma jjungta | Patariamaja Europos
aeronautikos tyrimy tarybg ACARE;

98.3.3. taikyti pazangius metodus bei instrumentus, visy pirma — transportavimo
procesy modeliavimg. Tam tikslui plétoti rySius su Europos ir nacionalinémis moksliniy
tyrimy institucijomis, stiprinti tyrimy baze bei efektyviau panaudoti tyrimy rezultatus;

98.3.4. sukurti Vvieningg informacing sistemg, apimanéig keleiviy gabenimg jvairiomis
transporto ruSimis. Tokia sistema turéty apimti vieningos marSrutinio tinklo duomeny bazés
(arba registro) sukiirimg visoms transporto rasims (autobusai, troleibusai, traukiniai, keltai,
léktuvai) bei jgalinti multimodaliniy marSruty paieska ir planavima nacionaliniu lygmeniu.
Sistema padéty lengviau integruoti keleiviniy traukiniy marSrutus | miesty visuomeninio
transporto sistema, koordinuoti viesojo transporto eismo tvarkarascius, teikiant multimodaling
informacijg bei taikant vieningus miesto bilietus;

08.3.5. skatinti tarpinstitucinj bei vieSojo ir privataus sektoriy bendradarbiavimag
diegiant ITS paslaugas. Tam reikia sukurti nacionaling ITS asociacijg, ITS diegimo
architekttiring koncepcija, skatinti ITS produkty tyrimus, kiirimg ir panaudojima;

98.3.6. priartinti Lietuvos transporto informacing infrastruktiira prie ES valstybése
veikianc€ios transporto informacinés infrastruktiiros ir i§ esmés pagerinti esama padét] eismo
saugos srityje, reguliuoti transporto srautus bei apsaugoti valstyb¢ nuo patiriamy dideliy
tiesioginiy ir netiesioginiy ekonominiy nuostoliy. Atsizvelgiant j kity Europos Saliy patirtj bei
pasiektus rezultatus eismo saugos srityje, biitina sudaryti salygas vykdyti ES dokumentuose
nustatytus reikalavimus ES valstybéms naréms skatinti skaitmeninés ekonomikos plétra bei
spartinti informaciniy ir ryS$iy technologijy panaudojima transporto saugos gerinimo srityje;

98.3.7. diegti ITS gelezinkeliy, keliy sektoriuje, vandens ir oro transporto sektoriuje,
ypaé pazangias eismo stebéjimo, automatizuoto eismo valdymo, eismo informacijos sklaidos
keliautojams, ekstremaliy situacijy prevencijos ir gelbéjimo darby priemones;

98.3.8. ITS valstybinés reikSmés keliuose biitina diegti nuosekliai. Pirmame etape
biitina plésti ir modernizuoti eismo steb¢jimo jrenginiy tinklg keliuose, jrengti eismo
informacijos ir valdymo centra, sukurti Valstybinés reikSmés keliy eismo informacing
sistema. Siomis priemonémis sukuriant pagrinda tolesnei intelektiniy sistemy ir paslaugy
plétrai, uztikrinant eismo informacijos kokybe ir jos aktualuma, kitame intelektiniy transporto
sistemy diegimo etape biitina plésti Valstybinés reikSmeés keliy eismo informacinés sistemos
eismo informacijos sklaidos priemones, diegti eismo valdymo sistemas ir kitas intelektiniy
transporto sistemy paslaugas;

98.3.9. Valstybinés reikSmeés keliy eismo informacinés sistemos naudojamo duomeny
modelio ir visy veiklai biitiny priemoniy pagrindu, naudojant sukurtg organizacing struktiira,
bitina kurti Lietuvos nacionaling keliy eismo informacing sistemg. Nacionalin¢ keliy eismo
informaciné sistema bus valdoma ir tvarkoma Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos. Sistemos sukiirimas Zymiai palengvins eismo informacijos
surinkimag 1§ visy keliy (valstybinés reikSmeés keliy, vietiniy keliy, miesty gatviy) ir
inzinieriniy tinkly valdytojy, miesty eismo valdymo centry, kity institucijy ir sukurs prielaidas
efektyviam jos naudojimui tenkinant Lietuvos pilieiy poreikius, galimybes keistis
informacija su kaimyniniy $aliy eismo informacijos centrais, teikti informacijos platintojams,
] navigacines sistemas, integruoti ] ES sistemas. Informacija, susijusi su eismo apribojimais,
eismo salygomis, taikomomis eismo valdymo priemonémis, nustatytais formatais bty
teikiama gyventojams ir Suinteresuotoms organizacijoms. Tai sukurty galimybes eismo
informacija efektyviai naudoti kitose ITS veiklose (pavyzdziui, multimodaliniy sistemy



veikloje). Nacionalinés keliy eismo informacinés sistemos veikimui biitina priimti $ig veikla
reglamentuojancius teisés aktus bei jdiegti reikalingg techning ir programing jranga.

98.4. eismo saugos ir transporto saugumo didinimg. Siam tikslui jgyvendinti keliami Sie
uzdaviniai:

98.4.1. saugaus eismo uztikrinimui biitina imtis jvairiy priemoniy, kurios leisty siekti
uzsibrézty tiksly jgyvendinant kompleksines ar specialigsias programas. Pagal saugaus eismo
vizija, keliai turi biiti projektuojami ir tiesiami taip, kad juose nebity miréiy ir rimty
suzeidimy;

98.4.2. gerinti eismo saugg diegiant technines saugaus eismo priemones;

98.4.3. gerinti eismo saugg tobulinant eismo saugos valdyma;

98.4.4. gerinti eismo saugg formuojant visuomenes saugia elgseng keliuose;

98.4.5. saugaus eismo problemas kelti kaip socialines problemas, pabréziant pasekmes
zmoniy sveikatai ir dél to patiriamus nuostolius;

98.4.6. tick keliy, tiek gelezinkeliy transporte parengti ir jgyvendinti vidutinio
laikotarpio trukmés Nacionalines eismo saugos didinimo programas, o siekiamybe ilguoju
laikotarpiu turi tapti nuliné vizija, kaip tai numato 2011 m. ES transporto politikos baltoji
knyga;

98.4.7. Integruoti Lietuvos transporto sistemg j bendraja ES saugaus transporto sistema;
aviacijos sektoriuje prisitaikyti prie naujy technologijy ir aktyviai bendradarbiauti su
tarptautiniais partneriais; jury transporto atveju aktyviai spresti su keleiviniy laivy sauga
Susijusias problemas, ypa¢ remiantis Laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema
SafeSeaNet; gelezinkeliy transporto atveju bendroje Europos gelezinkeliy erdvéje svarbiausia
suderinti ir priziGréti saugos sertifikaty i§davima. Siuose trijuose transporto sektoriuose
svarbu efektyviai bendradarbiauti su Europos aviacijos, jury ir gelezinkeliy saugos
agentiiromis;

98.4.8. miesto transporto saugos ir saugumo didinimui itin svarbios intelektinés
transporto sistemos, sudaran¢ios salygas sukurti efektyvius greito eismo koridorius, greitai
reaguoti ] pavojingas eismo salygas ir jvykius, tinkamai apsaugoti transporto infrastrukttira,
priemones ir naudotojus;

98.4.9. keliy transporte sumazinti eismo jvykiuose Zuvusiyjy skaiciy per puse (lyginant
2020 su 2010 metais);

98.4.10. transporto saugumo srityje nuolat tobulinti keleiviy ir kroviniy patikros
metodus visuose transporto sektoriuose, kad buty uztikrintas aukstas saugumo lygis ir kiek
galima sumazinta trukdziy.

98.5. darnaus judumo skatinimg ir vie$ojo transporto plétra. Siam tikslui jgyvendinti
keliami Sie uzdaviniai:

98.5.1. uztikrinti miesto-priemiescio jvairiy rasiy viesojo transporto marSruty ekonominj
pagrindima ir marSruty suderinamuma; miesto ar labiausiai urbanizuoty bei jautriy teritorijy
prieigose steigti P+R ar kitas automobiliy statymo sistemas;

98.5.2. siekiant subalansuotos miesto susisiekimo sistemos plétros pirmenybe teikti
miSraus uZzstatymo teritorijoms, papildant esamus gyvenamuosius rajonus arti esanc¢iomis
darbo vietomis, ir atlieckant esamy pramonés rajony konversija, kas zenkliai sumazinty
kelionés trukme, atsirasty galimybés pasiekti darbo vietas pésc¢iomis ir dviradiais;

98.5.3. siekti pésciyjy-dviraciy tinklo plétros, izoliuotos nuo tiesioginio transporto
eismo;

98.5.4. skatinti dviraciy transporto plétra Salies miestuose vykimui i darbg, mokymo
jstaigas, turizmo ir sveikatinimo tikslais, tiek iSnaudojant trumpojo nuotolio (5-7 km)
potenciala, tiek ir sudarant salygas saugiai ir dalinantis susisiekimo infrastruktiira su
pésCiaisiais ir automobilininkais nuvykti j paskirties taska, tiek ir, kur jmanoma, kuriant
vientiso dviraciy tinklo sistemas;



98.5.5. miestuose biitina kovoti su didé¢jancios automobilizacijos pasekmémis. Poreikj
naudotis transporto paslaugomis galima sumazinti padidinus virtualios prieigos naudojantis
informacinémis technologijomis (nuotolinio darbo, e. valdzios, e. sveikatos, etc.) galimybes.
Irodymy, kad Sios priemoneés veiksmingos vis dar néra daug, bet atrodo, kad jos turi didelj dar
neiSnaudota potencialg paskatinti Zzmones maziau keliauti. Kita vertus, galimybés lengviau
palaikyti rySius galéty paskatinti zmones gyventi atokiau nuo darbovie€iy, o jmones — vykdyti
veiklg skirtingose vietose. Veikiausiai su darbu susijusiy kelioniy sumazéty, bet jos trukty
ilgiau. Visais atvejais nuotolinis darbas patogus tuo, kad suteikia galimybe keliauti Zzmogui
patogiu laiku ir taip padeda gerokai sumazinti transporto spustis.

98.6. energijos efektyvumo didinima transporte ir poveikio aplinkai maZinima. Siam
tikslui jgyvendinti keliami Sie uzdaviniai, pagal Susisiekimo ministerijos 2009 m. parengta
Energijos vartojimo efektyvumo didinimo transporto sektoriuje programa:

98.6.1. Ekonominémis administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj energijos istekliy ir
energijos vartojima transporto sektoriuje;

08.6.2. Skatinti eko-vairavimg keliy transporte, tiek profesionaliy, tiek ir pradedanciy
vairuotojy tarpe. Diegti ekonomisko gelezinkeliy riedmeny valdymo jgiidzius gelezinkeliy transporte,
organizuojant masinisty mokymus;

98.6.3. 6.3. didinti energijos vartojimo efektyvumg transporto priemonése ir infrastruktiiroje
bei naudojantis ja;

98.6.4. pasiekti, kad vietiniai atsinaujinantys biologiniai iStekliai tenkinty iki 15
procenty Lietuvos kuro poreikiy. Turi buti sukurta reikiama teisiné bazé ir teikiama
visokeriopa parama energiniam zemés ukiui, perdirbamajai pramonei plétoti. Turi buti
sudaryta galimybé mazdaug tiek pat (15 procenty) transportui skiriamy degaly poreikio
tenkinti gaminant biodyzeling ir bioetanolj. Tam reikia sureguliuoti teisinius ir ekonominius
alternatyvios energijos gamybos ir realizavimo klausimus;

98.6.5. vykdant ir planuojant keliy plétra apsaugoti kraStovaizdj, gyvaja gamta,
biologing jvairove, pavirSinj vandenj, uztikrinti NATURA 2000 tinklo ir kity saugomy
teritorijy ir rusiy apsaugos rezimo reikalavimus, kraStovaizdzio ekologing pusiausvyra. Tai
jgyvendinama keliy planavimo procese parenkant optimalius trasy variantus,
nepazeidZianCius teritorijy apsaugos reZzimo, maziausiai veikian€ius gamtos poZiliriu
natiralias ir jautrias teritorijas, ypatingais atvejais numatant natiraliy teritorijy ir buveiniy
atkiirima;

98.6.6. suderinti visy transporto rasiy plétra, teikiant pirmenybe mazesnj neigiama
poveikj aplinkai daranc¢iam transportui, bei siekti, kad degaly sanaudos ir iSmetamy terSaly
kiekis didéty léciau nei keleiviy ir kroviniy vezimo mastai, o vartojant energijg ir energijos
iSteklius iki 2020 mety bty pasiektas ES valstybiy efektyvumo vidurkis.

98.6.7. sureguliuoti transporto infrastruktiiros ir automobiliy parko augimo tempus,
kuriy disbalansas lemia spistis, naujy teritorijy jsisavinimo poreikj, ekonominius, ekologinius
nuostolius ir zalg sveikatai bei pernelyg dideliy investicijy transporto infrastruktiirai poreikj,
kurio sukaupimui naudotojai pakankamai neprisideda;

98.6.8. ugdyti judumo kultiira miestuose, visuomenés elgseng, orientuotg j efektyvy
energijos vartojimg bei taupyma transporte.

98.6.9. testi zvyrkeliy asfaltavimo programa, taip sudarant salygas gerinti oro kokybe,
didinti eismo saugg ir mazinti kuro sgnaudas;

98.6.10. siekiant darnaus valstybinés reikSmés automobiliy keliy tinklo valdymo ir
plétros, biitina iSlaikyti, apsaugoti ir gerinti supancios aplinkos akusting kokybeg, mazinti
reikSmingg neigiamg poveikj Zmoniy sveikatai, efektyviu triuk§mo valdymu ir kontrole
prisidéti prie Zmoniy sveikatos ir gyvenimo kokybés gerinimo. MaZinant Zmoniy, patirianciy
vir§norminio triuk§mo poveikj (gyvenanéiy Ldvn > 65 dBA zonoje) svarbu islaikyti ir
tobulinti egzistuojancia triukSmo prevencijos praktika planuojant naujus automobiliy keliy
ruozus ir rekonstruojant esamus, teikti pagrindiniy keliy pirming ir suvesting triukSmo



valdymo informacijag apskritims, savivaldybéms, visuomenei bei tobulinti inZinerinius
sprendinius, susijusius su triuk§mo mazinimu.

98.6.11. mazinti transporto priemoniy neigiama poveikj laukiniams gyvinams ir
varliagyviams, identifikuoti probleminius ruozus, jrengti aptvérimus ir Kkitas priemones.
Saugant Salia keliy esancius pavirSinius vandenis biitina pasiekti, kad isleidziamy pavirSiniy
nuoteky terSaly koncentracijos nevirSyty leidziamy dydziy;

98.6.12. uztikrinti transporto priemoniy eksploataciniy medZiagy bei gaminiy kokybe, skatinti
alternatyviyjy degaly naudojima;

98.6.13. tobulinti energijos istekliy ir energijos vartojimo efektyvumo didinimo transporto
sektoriuje stebésena;

98.6.14. transporto sektoriuje biitina efektyviau prisidéti siekiant mazinti klimato kaitos
padarinius ir jgyvendinti 2020 metams numatytus ,,20—20-20 tikslus: iki 2020 m. uztikrinti,
kad biity sutaupoma 20 % ES suvartojamos pirminés energijos, isipareigoti 20 % sumazinti
iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy ir uztikrinti, kad 20 % energijos biity gaunama 1§
atsinaujinan¢iy energijos iStekliy. ISmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio
mazinimo ir atsinaujinanciy energijos Saltiniy naudojimo tikslai skatina didinti energijos
vartojimo efektyvuma, o veiksmai siekiant didinti energijos vartojimo efektyvuma padés
pasiekti ES klimato apsaugos tiksla. Siy iniciatyvy mastas bei turinys svarbus ir Lietuvos
Respublikai — ir kaip ES valstybei narei, ir nacionalinés politikos lygiu.

98.7. efektyvig elektroniniy rySiy, placiajuosCio tinklo infrastruktiiros ir pasto
sektoriaus plétra. Siam tikslui jgyvendinti keliami $ie uzdaviniai:

98.7.1. pasinaudojant plac¢iajuoscio tinklo infrastruktiiros plétra ir didelés spartos
interneto paslaugomis, paskatinti nuotolinio mobilumo koncepcijos jgyvendinima. Poreik]
naudotis transporto paslaugomis galima gana Zenkliai sumazinti padidinus virtualios prieigos
naudojantis informacinémis technologijomis (tele-darbo, e.bankininkystés, e. valdzios,
e. sveikatos, ir kt.) galimybes. Lietuvoje informacinés technologijos vis dar turi didelj
neiSnaudotg potencialg paskatinti zmones maziau keliauti. Visais atvejais nuotolinis
mobilumas (ypac tele-darbas bei e. paslaugos) patogus tuo, kad suteikia galimybe keliauti
gyventojams jiems patogiu laiku, atsisakyti dalies kelioniy ir taip padeda gerokai sumazinti
transporto sptistis;

98.7.2. ple¢iant  pladiajuosCio tinklo infrastruktirg sudaryti salygas vieSojo
administravimo institucijoms, jstaigoms ir asmenims gauti placiajuoscio ry$io prieiga; siekti,
kad biity daroma jtaka Salies socialiniam ir ekonominiam augimui; maZinti gyventojy atskirtj
Salies teritorijoje;

98.7.3. skatinti konkurencijg interneto prieigos teikimo rinkoje, panaudojant valstybes ir
privataus kapitalo investicijas;

08.7.4. plétoti skaitmeninés televizijos ir interaktyvias paslaugas jvertinant miesto ir kaimiskyjy
vietoviy atotriikio problematika, skatinti skaitmeninés televizijos technologijy diegima,

98.7.5.2013 m. liberalizuoti Lietuvos pasto paslaugy rinka jgyvendinant laisvos ir
sgziningos konkurencijos principus. Pasto paslaugy uztikrinimui liberalioje aplinkoje,
parengti atitinkamg teising bazg;

98.7.6. uztikrinti kokybiSky universaliyjy paSto paslaugy, atitinkanciy socialinius,
ekonominius ir technologinius paslaugy naudotojy poreikius, teikimg liberalioje  paSto
paslaugy rinkoje. Bitina uztikrinti paSto infrastruktiros gyvybingumg ir naujy paslaugy
(finansiniy ir kity) plétra efektyviai panaudojant paSto infrastruktiirg.

98.7.7. uztikrinti efektyvy pasto infrastruktiros funkcionavimg visoje Lietuvos
teritorijoje.

99. Siekiant jgyvendinti Siuos tikslus, Programoje formuluojamais uZdaviniais ir
priemonémis (tvirtinamomis Programos priemoniy plane) bus siekiama ir toliau palaikyti ir
stiprinti Lietuvos susisiekimo sektoriaus konkurencinguma tiek Europos Sajungos, tiek ir
globalios rinkos kontekste (atsizvelgiant, kad transportas generuoja deSimtadalj Salies BVP, o
taip pat yra tarp pirmaujanciy sri¢iy paslaugy eksporto srityje) bei teigiama jtaka Salies



gerovei, sudarant galimybes Lietuvos gyventojams ir Gkio subjektams gauti kokybiskas
transporto, logistikos, elektroniniy ry$iy ir paSto paslaugas, harmonizuotas ES ir Lietuvos
lygmenimis.

Programos jgyvendinimo vertinimo kriterijai

100. Programos jgyvendinimo vertinimo kriterijai yra Sie:

111.1. vidutiniy lyginamyjy metiniy kuro sgnaudy sumazéjimas tne/tikst.
tonkilometriy ir (ar) vidutiniy lyginamyjy metiniy kuro sgnaudy sumaz¢jimas tne/tikst.
keleivio km pagal transporto raisis: keliy transporte, gelezinkeliy transporte, vandens
transporte, civilinéje aviacijoje;

111.2. ne senesniy nei 5, 10, 15 mety motoriniy keliy transporto priemoniy skaicius
pagal transporto risis (procentais);

111.3. Zvyrkeliy dalies bendrajame valstybinés reikSmeés keliy tinkle sumazéjimas
(km);

111.4. maz¢jantis lengvyjy automobiliy naudojimo lygis bendroje kelioniy
struktiroje;

111.5. augantis elektromobiliy, vieSojo transporto ir dvirafiy transporto lygis
bendroje kelioniy struktiiroje;

111.6. eismo saugos gerinimas, maZzinant Zuvusiyjy ir suzeisty eismo jvykiuose
skaiiy;

112. Siems kriterijams numatomos tokios reik§més:

112.1.  iki 2020 m. nutiesta naujy dviraciy taky (500 km);

112.2. iki 2020 m — eismo jvykiuose zuvusiy ir suzeistyjy skaic¢iaus pokytis, mazesnis
eismo jvykiy skaicius (50 proc. lyginant 2010 m. su 2020 metais);

112.3. iki 2020 m. senesniy nei 10 mety lengvyjy automobiliy skai¢iaus sumazéjimas
(nuo 90 proc. 2010 m. iki 60 proc. 2020 m.);

112.4. ki 2014 — galutinés energijos suvartojimo transporto sektoriuje sumazéjimas
iki 4 %);

112.5. iki 2020 — galutinés energijos suvartojimo transporto sektoriuje sumazéjimas
iki 8 %);

112.6. iki 2020 - siunciant pazeisty nustatytu kontroliniy laiku siunty kiekio
sumazéjimas (20 proc.), skundy skai¢iaus sumazéjimas (20 proc. vnt), pristatymo greicio
padidéjimas (20 proc.val.);

112.7. iki 2020 — bevarikliu transportu (dviraciais) atlikty kelioniy procentiné dalis (5
proc.);

112.8. iki 2020 — viesuoju keliy transportu atlikty kelioniy skaiciaus padidéjimas (5
proc.);

112.9. iki 2020 — vieSuoju gelezinkeliy transportu atlikty kelioniy skaiciaus
padidéjimas (5 proc.);

112.10. iki 2014 — pastatytos ir rekonstruotos vidas vandens keliy prieplaukos (6 vnt);

112.11. iki 2020 — pastatyti (atstatyti) nauji jury uostai (2 vnt);

112.12. iki 2020 — padidéjes TEN-T tinklo gelezinkeliais gabenty kroviniy kiekis (13
min.t);

112.13. iki 2020 — padidéjes TEN-T tinklo gelezinkeliais gabenty kroviniy kiekis (13
min.t);

112.14. iki 2020 — padidéjes vidaus vandenimis gabenty kroviniy kiekis (2 min.t);

112.15. iki 2020 — padidéjusi krova Lietuvos jiiry uostuose (15 min.t);

112.16. iki 2020 — jsteigti viesieji logistikos centrai (4 vnt);

112.17. iki 2020 — viesiesiems logistikos centrams tenkantis teritorijos plotas (400 ha);

112.18. iki 2014 — jrengta nacionaliniy ir miesty eismo valdymo centry (1 vnt);



112.19. iki 2020 — tarptautiniuose oro uostuose aptarnauty keleiviy skaicius (4 min.
kel.);

112.20. iki 2014 — padidéjes Ro-Ro laivais gabenamy kroviniy kiekis (50 proc.);

112.21. iki 2014 — galimybé naudotis pla¢iajuos¢io rySio paslaugomis (abonenty
skaiCius 94 proc.);

112.22. iki 2020 — galimybé naudotis pla¢iajuos¢io rySio paslaugomis (abonenty
skaiCius 99 proc.);

III. PROGRAMOS JGYVENDINIMAS IR ATSKAITOMYBE

113. Sios Programos nuostaty jgyvendinima organizuojanti ir koordinuojanti
institucija yra Susisiekimo ministerija.

114. Uz programos jgyvendinimg atsakingos institucijos atsiskaito kasmet
Susisiekimo ministerijai iki vasario 1 d. uz pragjusiy mety priemoniy jgyvendinima.

115. Skiriami 2 $ios Programos jgyvendinimo laikotarpiai: pirmasis laikotarpis —
2011-2013 metai, antrasis laikotarpis — 2014-2017 metali, treciasis laikotarpis — 2018-2020
metai. Sios Programos jgyvendinimo priemonés bus nurodytos priemoniy planuose,
sudarytuose minimiems laikotarpiams.

116. Programos jgyvendinimo stebéseng atlieka Susisiekimo ministerija, kuri
pasibaigus metams kartu su savo metine veiklos ataskaita Lietuvos Respublikos Vyriausybei
teikia ir $ios programos jgyvendinimo ataskaitg.

117. Programa jgyvendinama i jos atsakingiems vykdytojams skirty Lietuvos
Respublikos valstybés ir savivaldybiy biudzeto asignavimy ir kity finansavimo Saltiniy,
Europos Sajungos paramos 1éSy, taip pat gali buti skiriama kity 1éSy, gauty Lietuvos
Respublikos teisés akty nustatyta tvarka. Konkre¢iy priemoniy 1éSy poreikis ir Saltiniai turi
biiti nurodyti susisiekimo ministro jsakymu patvirtintame Nacionalinés susisiekimo plétros
programos priemoniy plane.




